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N ASYAZI

Karadeniz'deki Onceligimiz Giivenli Seyir

TAMER KIRAN
IMEAK DTO Yénetim Kurulu Baskan

Agustos ayl Meclis Toplantimizi, denizcilik
sektdérimuz agisindan son derece dnemli
bir gindemle ve degerli konuklarimizin
tesrifleriyle gerceklestirdik. Toplantimizda;
Disisleri Bakan Yardimcimiz BUyukelgi
Sayin Mehmet Kemal Bozay ile Ulastirma
ve Altyapi Bakan Yardimcimiz Sayin
Durmus Univar't Odamizda agirlamaktan
buyUik memnuniyet duyduk, Rusya-
Ukrayna savasinin Karadeniz'de ticari
faaliyet gosteren Turk bayrakl ve Turk
sahipli gemiler ile bu gemilerde gérev
yapan gemi insanlarimiz agisindan
olusturdugu guivenlik risklerini ele alma
firsati bulduk.

Karadeniz'de ¢zellikle son dénemde
yasanan gelismeler, artik yalnizca
catismalarin deniz ticaretine ve lojistik
faaliyetlere etkisini konustugumuz bir
noktadan ¢ok daha Gteye tasinmis
durumda. Turk denizcilik sektord,
bolgede yasanan olumsuz gelismelerden
dogrudan etkileniyor. Daha da tnemlisi,

ticari gemilerin ve gemi insanlarinin
dogrudan hedef alindig son derece ciddi
bir glivenlik sorunuyla karsi karsiyayiz.

insansiz hava ve deniz araclari
kullanilarak gerceklestirilen saldirilarin,
ticari gemilerin seyir kabiliyetini
etkileyebilecek bolimlerinin yani sira
gemi insanlarinin gorev yaptigi kopri
Ustlerinin ve yasam mahallerinin de
hedefi haline geldigini gbriyoruz. Bu
noktada ¢zellikle altini cizmek isterim

ki ticari gemiler ve gemi insanlari,

hichir zaman catismalarin hedefi haline
getirilemez, getiriimemelidir. Deniz
Ticaret Odasi olarak Karadeniz'deki
gelismeleri yakindan takip ediyoruz.
Ulastirma ve Altyapi Bakanhgimiz ve
Disisleri Bakanligimiz basta olmak lzere
ilgili kurumlarimizla yakin temas halinde
bulunuyor, sahadan ve sektérimizden
aldigimiz bilgileri paylasiyoruz.

Agustos ayl Meclis Toplantimizin bir diger
onemli yonU de devletimizin denizcilik
sektérimuze verdigi dGnemin ve kamu
kurumlarimiz ile sektériimuz arasindaki
yakin is birliginin gti¢l bigcimde ortaya
konulmasi olmustur.

Sayin Bakan Yardimcilarimizin Meclis
Toplantimiza tesriflerini bu agidan son
derece degerli buluyorum. Kendilerinin
sektéramuzan temsilcileriyle dogrudan
bir araya gelmeleri, sahada yasanan
sorunlari ve sektérimuzin beklentilerini
dinlemeleri, kamu ile denizcilik camiamiz
arasindaki iletisimin ne kadar gticlu
oldugunun dnemli bir géstergesidir. Bu
vesileyle, Meclis Toplantimizi tesrifleriyle
onurlandiran Disisleri Bakan Yardimcimiz,
Buyukelci Sayin Mehmet Kemal

Bozay'a ve Ulastirma ve Altyapi Bakan
Yardimcimiz Sayin Durmus Univar'a ve
bakanliklarimizin kiymetli burokratlarina
bir kez daha tesekkir ediyorum.

Devletimizin, Glkemizin ve denizcilik
sektorimzin ghvenligini tehdit eden
her tlrlU gelismeye karsi gerekli tedbirleri
alacak glc ve iradeye sahip oldugunu
biliyoruz. insallah éntimuzdeki dénemde
Karadeniz'de seyrisefer glivenliginin
yeniden tesis edilmesine yonelik

muspet gelismeler yasayacagimizi Gmit

ediyoruz. Karadeniz'in yeniden glvenli
bir deniz haline gelmesi, gemilerimizin
ve deniz insanlarimizin hicbir tehdit
altinda kalmadan ticari faaliyetlerini
sUrdUrebilmesi en buyudk dilegimizdir.
Karadeniz'in catismalarin degil, ticaretin,
is birliginin ve bolgesel refahin denizi
olmasi gerektigine inaniyoruz.

Turkiye Odalar ve Borsalar Birligi (TOBB)
bagli oda ve borsalarda secim sUreci
basladi. Turkiye denizcilik sektoriinin
cati kurulusu olan IMEAK Deniz Ticaret
Odamizin Organ Secimlerine iliskin
takvim de Yonetim Kurulumuz tarafindan
belirlenerek ilgili secim kuruluna
gonderildi. Beyoglu ilce Secim Kurulu
Baskanlig) tarafindan onaylanan karara
gore, Odamiz Meslek Komiteleri ve
Meclis Uyeligi secimleri 11 Ekim 2026
Pazar giiny, Piri Reis Universitesi Deniz
Kampusunde gerceklestirilecek.

Subelerimiz de segim tarihlerini
belirleyerek ilgili Secim Kurullarina
basvurularini yaptilar. Bu yazinin kaleme
alindig tarih itibariyla alinan onaylara
gore, iskenderun ve Karadeniz Eregli
Subelerimizde 1 Ekim, Bodrum ve
Fethiye Subelerimizde 3 Ekim, izmir
Subemizde ise 7 Ekim tarihinde secimler
gerceklestirilecek. Diger subelerimizin
secim tarihleri belli oldugunda ve

secim suresine iliskin gerekli duyuru ve
bilgilendirmeler Genel Sekreterligimiz
tarafindan yapilacak.

Secim sUrecinin Odamizin koklu
gecmisine ve 44 yili asan kurumsal
klltdrune yakisan bir olgunluk
icerisinde gececeginden hicbir siphem
yoktur. Sonuclarin simdiden basta
Qyelerimiz olmak Uzere Odamiza,
denizcilik camiamiza ve Turk denizcilik
sektdérimuze hayirli ve ugurlu olmasini
diliyorum.

Su dranleri av sezonu acilisl, bu yil da
her yil oldugu gibi 1 Eylal itibanyla tim
denizlerimizde, 15 Eylulde ise Akdenizde
basliyor. Bu vesileyle, denizin zorlu
sartlarinda blyUk emek ve fedakarlik
gosteren tim balikcilanimiza, hayirli

ve bereketli bir sezon diliyorum. Kalin
saglicakla...
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ZORLU GOREVLERI MUMKUN KILAN

GEMILER INSA EDIYORUZ!

Kusursuz bir mihendislikle saglam ve kaliteli iiretime odaklanarak zorlu deniz kosullarina
meydan okuyan, uzun omrli, gtivenilir gemiler insa ediyoruz.

Acik deniz platformlarindan ticari gemilere, mega yatlardan ozel projelere kadar her gemi
inga surecinde her detayin onemini biliyor, zorlu gorevleri mimkin kiliyoruz.

—

TURKIYE GEMI INSA SANAYICILERI BIRLIGI



UPJ(MEZ;L‘;:;;:..H .

Ticaret, LII'I1I‘I:EI:| 5|r'I-|E't| .

GCELIKTEN DENIZE 50 YIL..

I . F =1 - il Ty - - = — i i | —— Wil . T | | w
CRS '5' IRCLASS i KR -] - (' :‘_ N NINTWT - g5 ':]- e ._>|II| i .|I._.4_TI|':.E_I_":_T§

i o fep®lh | R

GEMI SACI DUBLEKS GEMI SACI(PASLANMAZ), HOLLANDA PROFIL
Grooe A Groce B Grade D, Crf‘r“a_ GroceF
AH32 DH32 EH32 AH36 DHSGEH36 DHAO EHAO FH32 F36 FHAO

Yeniinsa projelerince Avrieg BoguBiogu, Uzokdodu trinleriyle

kaliteli ve hizll fesimot..

®00¢

Info@urkmezsacdemircom - safis@urkmezsacdemircom - disficaret@urkmezsacdemircom

‘ Yayla Mah. Piri Reis Cad. No. 91 34944 Tuzla - ISTANBUL | T.+90 216 494 20 00-01 / +90 530 505 24 56




I VIECLIS

MECLIS TOPLANTISININ GUNDEMI
KARADENIZ'DEKI SALDIRILARDI

IMEAK DTO Agustos Ay Meclis Toplantisi'na Disisleri Bakan Yardimcisi ve AB Baskani Bliyikelci Mehmet Kemal
Bozay ile Ulastirma ve Altyapi Bakan Yardimcisi Durmus Uniivar tesrif etti.

EE\T?F i E-;,n'; el alzsees

KASIF KALKAVAN - BASARAN BAYRAK - EMIN EMINOGLU AYGUN 0ZGEN

istanbul ve Marmara, Ege, Akdeniz,
Karadeniz Bolgeleri (IMEAK) Deniz
Ticaret Odasi'nin (DTO) Agustos ayi
Meclis Toplantisi, 27 Agustos 2026
Persembe glinu, Disisleri Bakan
Yardimcisi, BlyUkelci Mehmet
Kemal Bozay, Ulastirma ve Altyapi
Bakan Yardimcisi Durmus Uniivar’in
katilimlariyla yapildi.

IMEAK DTO Meclis Baskani Basaran
Bayrak'in baskanliginda yapilan
toplantida, IMEAK DTO Meclis Katibi
Kasif Kalkavan vefat haberlerini

okudu; merhumlara Allah’tan rahmet,
merhumlarin kederli ailelerine bassaglig
dilendi: “DTO Uyesi, Turk denizcilik
sektdériine bluyuk emekleri gecmis,

DTO eski yonetim kurulu Gyesi, Zihni
Holding Onursal Baskani Asaf Guneri;
odamiz Gyesi Bekir Sengtl Denizcilik
Ticaret ve Gemi Acenteligi sahibi, DTO
iskenderun Subesi Meclis Uyesi Bekir
Sengul; Asmira Petrol ve Kimya Urlinleri
Nakliye ve Ticaret A.S. Onursal Baskani,
ayni sirketin ortagl ve DTO meclis Uyesi

Mustafa Aslan’in babasi Ayhan Aslan
vefat etmislerdir. Merhumlara Allah’tan
rahmet, kederli ailelerine odamiz ve
camiamiz adina bassagligi dileriz.”

Gundemin ilk maddesi 30.07.2026
tarih ve 47 sayil toplanti zabitlarinin
gorusulmesi ve onaylanmasiydi.
Adreslere gbnderilen zabitlar oybirligiyle
onaylandi. Gindemin ikinci maddesi
2026 Haziran ayl mizaninin gordstlmesi
ve onaylanmasiydi. IMEAK DTO
Hesaplari inceleme Komisyonu Baskani
Ahmet Aygiin Ozgen'in okudugu

mizan oybirligiyle kabul edildi. Daha
sonra IMEAK DTO Yénetim Kurulu
Baskani Tamer Kiran kirslye gelerek
konusmasini yapti.

TAMER KIRAN: “TURKIYE, iINSANi
DEGERLERi VE MAZLUMLARIN HAKLARINI
SAVUNAN GUGLU BIR DEVLET”

IMEAK Deniz Ticaret Odas! Yénetim
Kurulu Baskani Tamer Kiran
konusmasinin basinda, her iki bakan
yardimcisini yakin cografyamizda

savaslarin, catismalarin ve gerilimlerin
birbirini takip ettigi son derece hassas
bir ddnemden gecerken agirladiklarini
hatirlatarak, tesrifleri icin tesekkar

etti. Rusya-Ukrayna Savasl, Orta
Dogu'da Gazze'de yasanan insanlik
drami, ABD ve israil'in iran’a saldirisi
sonucunda Hurmuz Bogazi kaynakli
kriz ve son olarak Israil'in Suriye’nin
kuzeybatisindaki Ebu EI-Duhur Askeri
Hava Ussi’ne yonelik saldirisinin,
zaten son derece hassas olan bolgesel
dengelerin ne kadar kirilgan oldugunu
bir kez daha gosterdigini belirten Kiran,
ozellikle Suriye’deki saldinnin ardindan
israil Bagbakani Netanyahu tarafindan
Cumbhurbaskanimiz Recep Tayyip
Erdogan’a ve Turkiye Cumhuriyetine
yonelik kullanilan hadsiz, tehditkar

ve kabul edilemez ifadeleri siddetle
kinadiklarini styledi.

Turkiye'nin, bélgesinde barigin, istikrarin
ve uluslararasi hukukun hakim olmasi
icin caba gosteren, insani degerleri ve
mazlumlarin haklarini savunan guglt bir

DENIZ TIiCARETI / EYLUL 2026



TAMER KIRAN

devlet oldugunu sdyleyen Kiran, bolgenin
ihtiyacinin yeni gerilimler, tehditler ve
catismalar degil, diyalog, is birligi, baris
ve istikrar olmasi gerektigini vurguladi.
Tamer Kiran, Rusya ile Ukrayna
arasindaki savasin da Karadeniz'deki
deniz ticaretini olumsuz etkilemeye
devam ettigini dile getirdikten sonra
konusmasinin bu bélimune bir ara
vererek, konuklara Turk bayrakli ve
sahipli gemilere yonelik IHA saldirlari ve
gemilerde olusan zarari yansitan kisa bir
film izlettirdi.

Kiran, gérintUlerin, ekmegini kazanmak,
gbrevini yapmak ve deniz ticaretini
strdirmek icin denizde emek veren
insanlarin yasadiklarini cok acik bir
sekilde ortaya koydugunu soyledi.

Karadeniz'de ticari gemilerin
saldirlara maruz kalmasi, seyirlerinin
ve faaliyetlerinin engellenmesi,
limanlara giris ve cikislarda yasanan
kisitlamalar, artan sigorta maliyetleri
ve gemi insani temininde karsilasilan
glcluklerin, bolgedeki deniz ticaretinin
sUrddrulebilirligi agisindan ciddi riskler
olusturdugunu ifade eden Kiran,
“Savasin baslamasindan bu yana
gecen 4 yili askin strede, 26 Agustos
tarihi itibariyla Karadeniz'de toplam
226 sivil ve ticari gemi hedef alinirken,
bu gemilerin 163’4ndUn, yani ylzde
70'inden fazlasinin, 2026 yilinin ilk sekiz
ayinda hedef alinmasi zannediyorum

On sira soldan saga: Recep Diizgit (YK Baskan Yrd.), Taylan Kalkavan (YK Sayman Uye), Burak Akartas
(YK Uye), Orhan Gilcek (YK Uye), ismail Gorgtin (YK Uye)
Arka sira soldan saga: Serhat Banig Ttrkmen (YK Uye), Ahmet Can Bozkurt (YK Uye), Kemal Banig
Dillioglu (YK Uye), Serdar Akdemir (YK Yedek Uye), Mustafa Aslan (YK Yedek Uye)

durumun vahametini acikca ortaya
koyuyor” diye konustu.

“SON 2 AYDA 22 TURK SAHIPLI SiviL
TIiCARI GEMi SALDIRILARA MARUZ KALDI”
Bu olumsuz gelismelerden Tirk
denizcilik sektdrinin de dogrudan
etkilendigini belirten Kiran, “Son 2 ayda
3’0 Turk bayrakli olmak Uzere toplam
22 Turk sahipli sivil ticari gemi, IHA

ve silahli saldirilarina maruz kaldi. Son
olarak Kalyoncu Denizcilik'e ait ‘Ural’
adh Tark gemisine yapilan saldirida 1
denizcimizin daha hayatini kaybetmesi
hepimizi derinden Gzmdstur. Saldirda
hayatini kaybeden denizcimize Allah’tan
rahmet, kederli ailesine, yakinlarina ve
sirketine bassagligi diliyor, bu slrecte
hayatini kaybeden tim denizcileri de bir
kez daha sayglyla aniyorum” dedi.

Baskan Tamer Kiran yasanan guvenlik
sorunlarinin artik sektériin operasyonel
kararlarini da dogrudan etkilediginin
gbraldagina vurgulayarak, soyle devam
etti: “Ne yazik ki Karadeniz'de gemilere
yonelik artan IHA ve silahli saldirilar
nedeniyle Turk armatorleri ve denizcilik
sektérimuiz, 18 yil aradan sonra ilk kez
gemilerini uzun sureli olarak hizmet disl
birakma, yani ‘cold laid-up’ moduna

alma hazirligiyla karsi karsiya. 21
Agustos 2026 tarihi itibariyle, Karadeniz
limanlarinin demir sahalarinda ve
limanlar ile tersanelere siginmis gemi
sayisi 100 civarinda iken, sadece
Samsun Limani demir sahasinda 35
gemi, Sinop Limani demir sahasinda 22
gemi beklemektedir. Bu durumun devam
etmesi, yalnizca armatorlerimizin ticari
faaliyetlerini degil, Turkiye'nin deniz
ticaret filosunun bolgedeki varligini ve
bolgesel ticaretin strdUrllebilirligini de
olumsuz etkileme riski taslyor.”

Tamer Kiran, Karadeniz'de yasanan
gelismelerin glivenlik boyutunun yani
sira, diplomatik ve siyasi boyutunun

da buyuk 6nem tasidigini kaydetti

ve sdyle devam etti: “Bu cercevede,
Cumhurbaskanimiz Sayin Recep

Tayyip Erdogan’in Rusya Federasyonu

ile Ukrayna arasindaki savasin sona
erdirilmesi ve bolgede kalici barigin tesis
edilmesi ydntnde yogun diplomatik
gayret gdsterdigini biliyoruz. Keza
Disisleri Bakanimiz Sayin Hakan Fidan’in
her iki Ulke nezdinde yUrittigi temaslar
da yakindan takip ediyoruz.”

Oda olarak, bu zorlu sirecin Uyelerimiz,
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acisindan mumkun olan en az kayipla
atlatiimasina katki saglamak amaciyla
ilgili kurum ve kuruluslar nezdindeki
calismalari strdurdUklerini belirten
Kiran, “Onceligimiz, denizcilerimizin
can glvenliginin korunmasi ve ticari
gemilerimizin guvenli bir sekilde
faaliyetlerini strdUrebilecegi sartlarin
yeniden tesis edilmesidir. Bugin
aramizda bulunan Sayin Bakan
Yardimcilarimizdan, Karadeniz'deki
duruma iliskin kendi sorumluluk
alanlari cergevesinde degerli bilgiler
ve degerlendirmeler dinleme firsati
bulacagiz” diye konustu.

“COP-31 CALISMALARINA AKTIF
KATILIYORUZ"

9-20 Kasim tarihlerinde Birlesmis
Milletler iklim Degisikligi Cerceve
Sozlesmesi toplantilari kapsaminda
kUresel iklim politikalarinin
sekillendirildigi en Ust dlizey karar alma
platformu olan Taraflar Konferansi'nin
(COP31) Antalya’da gerceklestirilecegini
hatirlatan Yonetim Kurulu Bagkani
Tamer Kiran, Deniz Ticaret Odasi olarak,
Turk denizcilik sektérinin COP31'de
glclu ve etkin sekilde temsil edilmesi
icin Turkiye Odalar ve Borsalar Birligi
(TOBB) ve Cevre, Sehircilik ve iklim
Degisikligi Bakanligi nezdinde yurttulen
calismalara aktif olarak katildiklarini
vurguladi. Kiran, “Bu calismalarimizin
onemli bir sonucu olarak, COP31’in
Birlesmis Milletler tarafindan akredite
edilen kurum ve kuruluslara ayrilan
‘Blue Zone’ boluminde, Cevre
Yonetimi Genel Madurlugimuiz ile
yUrittugtimaz koordinasyon sonucunda,
Sayin Bakan Yardimcimiz Fatma
Varank Hanimefendinin takdirleriyle

50 metrekarelik bir alanin ‘Turkiye
Oceans Pavilyonu’ olarak Odamiza
tahsis edilmesi uygun goértldd. Bunun,
Odamiz ve Turk denizcilik sektoru
acisindan 6nemli bir kazanim oldugunu
vurgulamak isterim” dedi.

Tamer Kiran, COP31 hazirlik stirecinde
Deniz Ticaret Odasi'na gosterdikleri
yakin ilgi, is birligi ve destekleri icin
basta Cevre, Sehircilik ve iklim Degisikligi
Bakani Murat Kurum olmak (zere,

Bakan Yardimcisi Fatma Varank, Cevre
Yonetimi Genel MUdUrl Fatih Turan’a
ve tim bakanlik burokratlarina tesekkur
etti.

GEMi ACENTE PERSONELI BELGELENDIRME
SINAVI VE YENILEME EGITiMLERI

Son dénemde Gemi Acenteleri
Yonetmeligi’nin yayimlanmasinin
ardindan ¢tzim bekleyen hususlarin
takipcisi olmaya devam ettiklerini ifade
eden Kiran, Yonetmeligin personel
istihdamina iliskin huktmlerinin, Gyeler
acisindan herhangi bir magduriyete yol
acmadan uygulanabilmesi amaciyla
onemli calismalar gerceklestirdiklerini
anlattr.

DTO’nun Denizcilik Genel Mudurlagu
nezdindeki girisimleri sonucunda, yeni
dUzenlemenin gerektirdigi personel
belgelendirmesine yonelik “Gemi
Acente Personeli Belgelendirme
Sinavi"nin, 14 Agustos tarihinde Piri
Reis Universitesi Hazirlik Kampusi’nde
54 kisinin katiimiyla gerceklestirildigini
belirten Kiran, basarili olan adaylarin
belgelendirme islemlerinin yapildigini
kaydetti.

Mevcut acente personelinin yeni
Yonetmelige uyum saglayabilmesi
amaciyla yenileme egitimlerini de
gerceklestirdiklerini; 10 Agustos
tarihinde istanbul’'da Piri Reis

Universitesi’nde diizenlenen yenileme
egitimine 106, ayni giin IMEAK DTO
Kocaeli Subesi'nde gerceklestirilen
egitime 54, 24 Agustos'ta IMEAK

DTO Fethiye Subesi’'nde diizenlenen
egitime ise 23 acente personelinin
istirak ettigini soyledi. Béylece istanbul,
Kocaeli ve Fethiye'de toplam 183 acente
personelinin yenileme egitimlerini
tamamlayarak katilim belgesi almalarini
sagladiklarini anlatan Tamer Kiran, ayrica
izmir Subemizde de Gemi Acenteligi
Yenileme Egitim Semineri yapilmasini
talep ettiklerini belirtti.

IMEAK Deniz Ticaret Odasi'nin 44.
kurulus yildénimant de kutlayan,

basta denizciligi Turk milletinin blyuk
UlkUsU olarak gosteren Cumhuriyetimizin
Kurucusu Gazi Mustafa Kemal Atatlrk
olmak Uzere, DTO’nun kurulusunda
emegi bulunan, Turk denizciligine blydk
hizmetler veren ve ebediyete irtihal

eden butln buyUkleri saygl, minnet ve
rahmetle anan, hayatta olanlara saglik,
mutluluk ve esenlik dileyen Kiran,
sunlar sdyledi: “Geride biraktigimiz 44
yil bize cok dnemli bir seyi gosteriyor;
kurumlari kalici ve giclt kilan yalnizca
binalari, makamlari veya sahip olduklari
imkanlar degildir. Asil glig, durdstlik

ve samimiyetle cok ¢alismak, birlik ve
beraberlik duygusuyla ortak hedeflere
dogru hareket ederek, gelecek nesillere
glcli bir kurum birakmaktir. Bizler,
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DURMUS UNUVAR

gbrev sliremiz boyunca hamdolsun
devraldigimiz bu emaneti daha da
gelistirdik. Odamizin kurumsal yapisini,
temsil glictinU ve hizmet kapasitesini
onemli dlctide glclendirdik. Bugln
geldigimiz noktada, IMEAK Deniz Ticaret
Odamizi, 44 yillik tarihinin kurumsal
birikimi, itibari, etkinligi ve temsil glict
bakimindan en ileri seviyesine tasimanin
gururunu yasiyoruz.”

Kiran, ayrica 30 Agustos Zafer
Bayrami'nin 104. Yildé6nimUunU de
kutladi, 1 Eylal'de baslayacak yeni av
sezonun balikgilar icin hayirl, bereketli
ve kazangli olmasini diledi.

IMEAK DTO ORGAN SEGiM TARIHLERI
Deniz Ticaret Odasi'nin yaklasan Organ
secimleri hakkinda da bilgi veren Tamer
Kiran, Yonetim Kurulu olarak 20 Agustos
2026 Persembe gunl yapilan 152 No'lu
toplantida secim tarih ve yeri hususunu
goruserek, tekliflerini Se¢im Kuruluna
ilettiklerini, Beyoglu ilce Secim Kurulu
Baskanligl tarafindan onaylanan karara
gbre, Odamiz Meslek Komiteleri ve
Meclis Uyeligi secimlerinin 11 Ekim
2026 Pazar giiny, Piri Reis Universitesi
Deniz KampusUnde yapilacagini soyledi.

Subelerde de alinan onaylara gore
iskenderun ve Karadeniz Eregli'de

1 Ekim, Bodrum ve Fethiye'de 3
Ekim ve izmir'de 7 Ekim’'de secimler
yapilacagini duyuran Kiran, tim

subelerin secim tarihlerini kesinlestikten
sonra kurumsal web sitesi ve sosyal
medyadan duyuracaklarini belirtti. Kiran,
secim sureclerinin birlik ve beraberlik
icerisinde, olgunlukla gecmesini temenni
ederek, sonuclarin simdiden camia ve
sektore hayirli olmasini diledi.

DURMUS UNUVAR: “DENIZLERIN
GUVENLIGi SADECE DENIZCILERIN
MESELESI DEGILDIR”

Tamer Kiran'in ardindan kirsuye
Ulastirma ve Altyapi Bakan Yardimcisi
geldi. Konugmasina Ulastirma ve
Altyapl Bakani Abdulkadir Uraloglu'nun
selamlarini ileterek baslayan Unvar,
Karadeniz'de artik yalnizca catismalarin
deniz ticaretine yansimalarini degil,
ticaret gemileri ve gemi insanlarinin
dogrudan hedef oldugu ciddi bir glivenlik
sorununu konustuklarini ve bu saldirilarin
blydk bdlimunin insansiz hava ve
deniz araclariyla gerceklestirildigini;
bunun da deniz glvenliginde karsi
karsiya olunan tehditlerin niteligini
degistirdigini vurguladi. Durmus
Untvar; “Ticari gemiler, gemi insanlari
ve deniz ticareti catismalarin hedefi
haline getirilemez. Son dénemde
saldirilarin yalnizca gemilerin seyir
kabiliyetini ortadan kaldiran bélumlere
degil, gemi insanlarinin gorev yaptig
kdprl Ustlerine ve yasam mahallerine
yoneldigini gdrlyoruz. Bu tablo,
meselenin dogrudan can glvenligini
tehdit eden bir boyuta ulastigini
gosteriyor. Bizim i¢in deniz ticaretinin
sUrekliligi kadar, o ticareti mimkun
kilan gemi insanlarimizin emniyeti de
hayati 6nemde. Bakanlik olarak her
olayi ilk andan itibaren yakindan takip
ediyor, gerekli durumlarda deniz ve hava
unsurlariyla tahliye, rémorkor destegi ve
limana yanastirma sureglerini koordine
ediyoruz.

Karadeniz'de yasanan gelismeler ne
yazik ki tekil degil. Buglin diinya deniz
ticaretinin en kritik gegis noktalarindan
biri olan HirmUz Bogazi'nda da benzer
glvenlik sorunlari yasaniyor. Bu durum
bize dnemli bir gercegi hatirlatiyor:
Denizlerin glivenligi sadece denizcilerin
meselesi degildir” seklinde konustu.

MEHMET KEMAL BOZAY

MEHMET KEMAL BOZAY: “SEYRURUSEFER
SERBESTLIGI BiziM iCiN HAYATI BiR
MESELE”

Disisleri Bakan Yardimcisi ve AB
Baskani Buyukelci Mehmet Kemal
Bozay ise dnce Disisleri Bakani Hakan
Fidan’in selamini ileterek bakanliklarin
ortak yaklasimiyla istisare ederek ve
kolektif bir butlncul anlayisla yuratilen
calismalari paylasmak istedigini

ifade etti. GUndmUzde denizlerin
yalnizca denizcilik sektoriyle sinirli
kalmadigini; dis politika, diplomasi,
enerji, gvenlik, gida glvenligi, iklim
degisikligi ve sardurtlebilir kalkinmanin
ayrilmaz bir parcasl haline geldigini;
yesil dénUsiimden dijitallesmeye,
baglantisalliktan ulasima kadar her
Ulkenin 6ncelikli gindeminde denizlerin
oldugunu belirtti.

Bakan Yardimcisi Bozay style devam
etti: “Cumhuriyetimizin kurulusundan
bu yana, Kabotaj Bayrami ve Bogazlarin
kontrolinun 1936’da Ulkemize gecmesi
gibi dénUm noktalar bize denizlerin
stratejik Gnemini hatirlatiyor. Bugtin
konustugumuz mesele, Ulkemizin
HUrmUz Bogazi, Babllmendep,
Kizildeniz, Akdeniz, Ege ve Karadeniz'de
barisi, seyrusefer serbestligini ve
emniyeti saglamak icin yarGttugu
cabalardir. Diplomatik girisimlerimiz
sayesinde mahsur kalan gemilerimizin
guvenli ¢ikisini sagladik; Hirmuz ve
Babullmendep'te uluslararasi ¢abalari
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yakindan takip ediyoruz. Somali
acgiklarindaki korsan faaliyetlere karsi da
Birlesik Gorev Komutasini yedinci kez
Ustlenerek aktif rol aldik. Tarkiye'nin dis
ticaretinin yaklasik %90'1 deniz yoluyla
gerceklesiyor. Bu nedenle seyrisefer
serbestligi bizim icin hayati bir mesele.
Diplomasi ve glvenlik politikalarimizin
temel amaci, denizlerde barisi korumak
ve Ulkemizin cikarlanni tutarli, insicamli
bir sekilde savunmaktir.”

“KARADENiZ'DEKi SALDIRILARIN MAZUR
GORULMESi MUMKON DEGILDIR”
Mehmet Kemal Bozay, Karadeniz'de
yasanan saldirilarda hayatini kaybeden
vatandaslar icin bassaghg dileklerini
iletti. Turkiye'nin Birlesmis Milletler

ile birlikte Karadeniz'de seyrlsefer
emniyetini glivence altina alacak, enerji
ve liman altyapisini da kapsayan kismi bir
ateskese yonelik yasal cerceve Uizerinde
calistigini vurguladi. Sakarya gaz sahasi
gibi kritik yatirnmlarin ve ekonomik
¢ikarlarin korunmasinin hayati énem
tasidigini belirten Bozay, “Failinden
bagimsiz olarak Karadeniz'deki
saldinlarin mazur gérilmesi mimkan
degildir” dedi.

Bozay, Montrd Sozlesmesi'nin titizlikle
ve tarafsiz bicimde uygulandigini, tim
taraflardan stattikoyu ihlal edecek
adimlardan kagcinmalarinin talep
edildigini dile getirdi. Ege Denizi'nde

karasulari, arama-kurtarma alanlari

ve denizcilere duyuru bolgeleri gibi
sorunlarin ¢cézimuinde hakkaniyet
ilkesinin gdzetilmesi gerektigini
vurgulayan Bozay, Turkiye’nin mesru
haklarini masada ve sahada savunmaya
devam ettigini sdyledi. “Ege’'nin baris ve
isbirligi denizi olmasl i¢in yapici adimlar
atmaya haziriz; komsularimizdan da ayni
yaklasimi bekliyoruz” diye konustu.

Dogu Akdeniz ve Ege’de tiim taraflarin
mesru menfaatlerine saygi duyulan bir
istikrar bolgesi hedeflediklerini belirten
Bozay, Karadeniz'deki gelismelerin
yalnizca bolgesel degil, kiiresel etkiler
dogurdugunu hatirlatti. Tahil fiyatlarinin
savasla birlikte %37 arttigini, bu artisin
Misir'da ekmek fiyatlarini yukselttigini ve
Afrika’da acliktan kaynaklanan kayiplarin
savasin dogrudan can kayiplarini asan
bir boyuta ulastigini styledi. Bozay,
“Karadeniz'deki glivenlik sorunu sadece
bolgesel degil, klresel bir meseledir.
Turkiye, cevresindeki tim havzada

baris ve istikrar icin aktif diplomatik ve
glvenlik girisimlerini sardirmektedir”
ifadelerini kullandi.

Bakan Yardimcisi Bozay, Turkiye'nin
artan glcinun bolgedeki sdézUnl

daha etkili kildigini ve ortak menfaatler
dogrultusunda kolektif calismalarin
6nemini vurguladi. “Bolgemizi istikrar ve
refah bolgesi haline getirmek istiyoruz”

diyen Bozay, bazi gevrelerin istikrarsizlig
ara¢ olarak kullandigini, Turkiye'nin

ise glclu bir Ulke olarak iyi komsuluk
iliskileri cercevesinde istikrar ve refahi
oncelik haline getirdigini belirtti.

Karadeniz'de devlet politikasi Uzerinden
dikkatli adimlar atildigini ifade eden
Bozay, diplomatik manevralarla
gerilimleri asarak bolgedeki istikrari
artirmayi ve savasin sonlandiriimasini
hedeflediklerini sdyledi. Orta Dogu’daki
istikrarsizligin temel sebebinin israil’in
yayllmaci ve saldirgan tutumu oldugunu
dile getiren Bozay, “Bdyle olaylarin
bizim kontrolimuzdeki bolgelerde
artmamasi icin elimizden geleni
yapiyoruz” dedi. Katilimcilarin destegi ve
yonlendirmesinin dnemine dikkat ¢ceken
Bozay, toplantinin istisare boyutuna
vurgu yapti. Konusmasini Deniz Ticaret
OdasI’'nin yeni yasini kutlayarak ve
Agustos ayl meclis toplantisinin basarili
gecmesini temenni ederek tamamladi.

Bakan Yardimcilari Mehmet

Kemal Bozay ve Durmus Uniivar,
konusmalarinin ardindan basina kapali
gerceklestirilen bolimde, Meclis Uyeleri
ve bolgede faaliyet gbsteren gemi
sahiplerinin sorularini yanitladi, dile
getirilen talep ve beklentilere iliskin
notlar aldr.

MURAT KUL: “BASIBOS MAYINLAR VE
GUVENLIK RISKLERI BALIKCILAR iCiN CiDDi
TEHDIT OLUSTURUYOR”

Daha sonra 01 No'lu Balikgilik
Faaliyetleri Komitesi Baskani Murat

Kul, eylil ayinda acilan balik sezonu
hakkinda bilgilendirme yapti. Kul,

yeni sezonun 1 Eylil'de baslayacagini
hatirlatarak palamut avinin umut

verici gérindigina styledi. Ancak
savasin sektoru de etkiledigini, basibos
mayinlarin ve gvenlik risklerinin
balikgilar icin ciddi tehdit olusturdugunu
vurguladi. “Bir teknenin degeri on
milyon dolar, igcindeki malzeme otuz-kirk
milyon dolar. Bu kayiplar yalniz balikgiy
degil, portakal Ureticisinden domatesciye
kadar tim Greticiyi etkiliyor” dedi. Kul,
akaryakit maliyetlerinin OTV desteginin
kaldinlmasiyla katlandigini, bir teknenin

DENIZ TIiCARETI / EYLUL 2026



- fr=r i
TG

[E— T AR

t et V] ""
L

MURAT KUL

MUSTAFA ASLAN

NURi MERT CAN

denize ¢clkmadan 6nce 15-20 milyon
lira avans vermek zorunda kaldigini,
aylik masraflarin 10-15 milyon lirayi
buldugunu belirtti. Cozim icin glnlik
kota sistemini giindeme getirdiklerini,
balik¢ilarin buydk béliminu bu konuda
ikna ettiklerini ifade etti. “Calisarak

iflas eden bir sektor haline geldik. Kota
gelirse fiyat istikrari saglanabilir” dedi.

Tark balikgisinin Moritanya’dan Sierra
Leone'ye kadar Afrika’da faaliyet
gosterdigini, Ulkeye doéviz kazandirdigini
sdyleyen Kul, strddrtlebilir aveihgin
onemine dikkat cekti: “Insan gibi tutup
insan gibi para kazanacagiz.” Halkin
balik tiketiminin dustk oldugunu, Kisi
bas! yillik tUketimin 6 kilo oldugunu,
Japonya’da ise bu rakamin 60-70 kilo
oldugunu belirterek reklam ve tanitim
eksikligine isaret etti. Balik fiyatlarinin
dreticiden ucuz ¢ilkmasina ragmen
tezgahta yUksek oldugunu, denetim
ihtiyacini vurgulayan Kul, sektérin
entegre yapisina dikkat cekti: “Her

teknede 30-40 kisi calisiyor; ag fabrikasi,

nakliyeci, tersane hepsi birbirine bagl.”

Sezon aclilisini 31 Agustos gecesi Sariyer

Kirecburnu’ndan yapacaklarini sdyleyen
Kul, balikgilara “rastgele” dileginde
bulunarak konusmasini tamamladi.

MUSTAFA ASLAN: “BURASI BENIM iCiN
BABA OCAGI”

13 No'lu Gemi Yakit ikmal Meslek
Grubu’nu temsilen meclis Uyesi Mustafa

Aslan, kirstye ¢ikarak babasi Ayhan
Aslan’in 13 Agustos'ta vefat ettigini
hatirlatti ve camiaya tesekkUrlerini
iletti. “Bugln tam 14 gln oldu. Bu
konusmamin sebebi ¢ok icten bir
tesekkdr; cinkd her asamasinda tim
baskanlarimiz, sektér blytklerimiz
ve kardeslerimiz yanimizda oldular.
Bu camiaya ait oldugumuzu bize
hissettirdiler” dedi.

2018 Nisan ayinda babasinin vesilesiyle
Deniz Ticaret Odasi'na adim attigini
anlatan Aslan, o giin kirstde “burasi
benim icin baba ocagl” dedigini
hatirlatarak, ayni duyguyu bugin

de yasadigini ifade etti. Babasinin
kurucusu oldugu Asmira ve ailesine
gosterilen destek icin minnetlerini sunan
Aslan, “Eksik olmayin, sag olun, var
olun. Hakkinizi helal edin” sdzleriyle
konusmasini bitirdi.

NURi MERT CAN, TOBB iSTANBUL GENG
GIRISIMCILER KURULU'NUN FAALIYETLERI
HAKKINDA BiLGILENDIRME YAPTI
Toplantinin son béliminde TOBB
istanbul Geng Girigsimciler Kurulu

icra Komitesi Baskan Yardimcisi Nuri
Mert Can, istanbul Genc Girisimciler
Kurulu'nun faaliyetleri hakkinda bilgi
verdi. Can, genclerin lise ¢aginda
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girisimcilikle tanisip 35 yasinda
yatirimci olarak ayni ekosistemde
kalabilmesini saglayan yapinin énemine
dikkat cekti. “Hedefimiz istanbul’'un
bolgesel bir cekim merkezine dontsme
yolculugunda saglam bir tugla
koyabilmekti” dedi.

Nuri Mert Can, liselerde baslayan
seminerlerin Milli Egitim Muadurlugd
protokolUyle tim okullara ulastigini, iki
bini askin basvuru, 230 finalist proje

ve 800 finalist 68renciyle girisimcilik
kaltdrandn lise caginda kok saldigini
anlatti. ilk on takimin Griin gelistirme,
test, fon ve yatinrm agina eristigini,
boylece yalnizca bir yarisma degil
¢alisan prototipler ve girisimcilik bilinci
olustugunu vurguladi. Universite
dizeyinde de 40 Universiteden 300

meclis Uyesi ve 6 binin Uzerinde gencle
temas kurduklarini, ellinin Uzerinde
girisimin bu agin parcasi oldugunu
belirten Can, “Girisim 101" ve “T Talks”
programlariyla fikirden projeye gecisi,
rol model temasini ve kirsu deneyimini
glclendirdiklerini séyledi.

Denizcilik liseleri ve fakiltelerindeki
Ogrencilerin oda kultdrayle tanistigini,
Piri Reis Universitesi'nde dijital déntisiim
programina dahil olduklarini ifade etti.

Can, girisimcilik ekosisteminin Ug¢
temel halkasini - bilgi, girisimci ve
yatinmci - nasil gelistirdiklerini anlatti.
Ik adimda girisimcilik el kitabiyla ortak
bir dil olusturduklarini, geleneksel
sermayeyi startup kaltirine 1sindirmak
icin sdzlUkle basladiklarini belirtti. Daha
sonra girisimciler icin fikirden pazara

uzanan bir hat kurduklarini, yatinmci
tarafinda ise BTM ve sekiz haftalik

hizlandirma programlariyla yeni nesil
yatinmcilari hazirladiklarini ifade etti.

Can, “NextGen” projesiyle sanayi, yapay
zeka, liderlik ve finans teknolojilerini
uygulayan otuz Gst diizey ismi genclerle
bulusturduklarini, Marmara Universitesi
ile yapilan calistayda yapay zekénin
kreatif endUstrilerdeki etkilerini
tartistiklarini soyledi. “Next Frame”
projesiyle 81 ilden 300’0n Gzerinde
girisimcilik senaryosu topladiklarini,
sekiz finalist ve 6dallt modellerle

ulusal bir yaratici girisimcilik programi
olusturduklarini aktardi. Net Zero
serileriyle sifir karbon hedefini sanayi

ve girisim eslestirmeleriyle giindeme
tasidiklarini, dijital donldstm ve yapay
zeka basliklarini denizcilik sektdriinde de
islediklerini vurgulad.

Yildiz Teknik Teknopark, istanbul
Gelisim Universitesi, Gokkusagl Koleji
ve Yeditepe Universitesi ile imzalanan
protokollerle is birliklerini genislettiklerini
belirten Can, deniz ticaret girisimcilerinin
de bu ekosistemin parcasi oldugunu
sdyledi. Ontimuzdeki dénemde lojistik,
deniz ticaretinde dijitallesme, yesil
donlistm ve surdurdlebilir finansman
alanlarinda calismalarin yogunlasacagini
ifade etti.

Son olarak rakamlarla dort yillik
faaliyetleri 6zetleyen Can, yUzin
Uzerinde kayith etkinlik, altmisin
Uzerinde kurum ziyareti, otuzdan fazla
panel ve seminer, ondan fazla egitim
programi, dokuz yarisma ve iki bini
askin lise basvurusu ile on bin 6grenciye
ulastiklarini belirtti. “Bizi dort yil 6nce
bu géreve sectiginiz igin tesekklr
ediyorum. Bir ayibimiz olduysa Ustiime,
bir tesekkUr olduysa da arkadaslarima”
sozleriyle konusmasini tamamladi.

Toplantida, IMEAK DTO Yénetim
Kurulu Baskani Tamer Kiran ve IMEAK
DTO Meclis Baskani Basaran Bayrak
tarafindan Bakan Yardimcilari Mehmet
Kemal Bozay ve Durmus Uniivar'a ani
objeleri takdim edildi.
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WE ARE
HERE TO CHANGE
Eﬁ!&“ THE GAME

ESKO Marine and Jointtop have joined forces to offer Turkish shipowners unparalleled drydocking services in China.
This collaboration affows us to provide a single quote with the flexibility to choose from leading shipyards, ensuring
optimal convenience and efficiency. Unlike traditional agents, we directly contract with the owners, positioning
Jointtop as the effective shipyard utilizing premier facilities for vessel accommodations.

With nearly 150 dockings annually, we leverage our strong relationships with top shipyards to secure
exceptional treatment, unbeatable prices, and unmatched flexibility, directly benefiting our clients. This results
ina smoother and more efficient docking process in every respect.

ESKO Marine and Jointtop's expertise and extensive network guarantee high-quality service, making us the preferred
choice for ship repairs and conversions in China.

Together, we offer:
Total Flexibility ~SOINTTOR
Excellent Service

Unbeatable Frices

24/7 On-Site Assistance

Priority treatment in all yards as a premier client

Years of Experience that ensures quality and reliability

A single quote with multiple leading yards to choose from

Shipyard Network
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Because being different
isn't enough—we strive
to be the best.
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TAMER KIRAN'DAN BALIK AVI SEZONU MESAII

IMEAK DTO Yénetim Kurulu Baskani Tamer Kiran, 1 Eylil'de baslayan balik avi sezonu

nedeniyle bir mesaj yayimladi.

IMEAK DTO Yénetim Kurulu Baskani
Tamer Kiran, yeni baslayan balik avi
sezonu nedeniyle yayimladigl mesajda su
sdzlere yer verdi:“Yeni bir av sezonunun
heyecani ve umuduyla, balik¢ilarimiz
yeniden denizlere aciliyor.

Balikgilik, ekonomimize, istihdamimiza
ve gida arzimiza sagladig katkinin
yani sira, asirlardir denizlerimizle ic ice
yasayan insanlarimizin kaltardnt ve

yasam bigimini yasatan koklU bir degerdir.
Denizlerimizin bereketini koruyarak,
sardurdlebilir balikgilik anlayisiyla nice
verimli sezonlara ulasmak en biydk
temennimizdir.

1 Eylil'de baslayacak yeni av sezonunun,
ekmegini denizden kazanan tim
balikcilarimiza hayirli olmasini diliyorum.
Denizleriniz sakin, aglariniz dolu,
kazanciniz bereketli olsun.”

2026-2027 BALIKCGILIK GENEL AV SEZONU
ACILISI TORENLE YAPILDI

IMEAK Deniz Ticaret Odasi Yonetim Kurulu Bagkan Yardimcisi Recep Duzgit, 31 Agustos
2026 Pazartesi aksami Kirecburnu Balikgr Iskelesi’nde dizenlenen 2026-2027 Balikglilik
Genel Av Sezonu Acilis Téreni’ne katild.

31 AGUSTOS 2n2%
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Torene, istanbul Vali Yardimcisi Mustafa
Kaya, AK Parti istanbul Milletvekili Adem
Yildinm, IMEAK DTO Yénetim Kurulu
Uyeleri Baris Dillioglu, ismail Gorgiin,
Ahmet Can Bozkurt ve Baris Tarkmen,
DTO Meclis Uyeleri, Meslek Komite
Baskanlari ile balik¢ilar ve vatandaslar
katildI.

IMEAK DTO Baskan Yardimcisi Recep
Dizgit térende bir konusma yapti.

Recep Duzgit herkesi sevgi ve sayglyla
selamlayarak basladigl konusmasina soyle
devam etti: “Girne aciklarinda meydana
gelen ve bir yolcu gemisinin batmasiyla
sonuclanan kaza hepimizi derinden
Uzda. Yasanan elim olayda hayatini
kaybedenlere Allah’'tan rahmet, ailelerine
ve yakinlarina bassagligi diliyorum.
Olaydan etkilenen tim yolculara gegmis
olsun dileklerimi iletiyorum. Allah,
milletimizi her tUrl( kazadan korusun”.

Yeni av sezonunun, 1 EylUl itibariyla tim
denizlerimizde basladigini, Akdeniz'de ise
15 Eyldl'de baslayacagini belirten Recep
Dizgit, “Buglin yalnizca yeni bir sezonun
baslangicini kutlamiyoruz. Binlerce
balikel ailesi icin yeni bir umudun, yeni
bir mUcadelenin ve yeni bir bereket
beklentisinin kapisini aglyoruz” dedi.

Balik¢ilik benim icin de yalnizca bir sektor
degil diyen Recep Duzgit sunlar styledi:

“Dedem Recep Duzgit, Rize'de balikgiyd,
onun adini taglyorum. Babam Salim Dulzgit
de denizden ve balikciliktan yola cikt,
ben de daha cocuk denilecek yaslardan
itibaren ocaginda yetistim. Denizden
kazanilan her lokmanin arkasinda

emek, sabir ve alin teri oldugunu orada
6grendim. Onun igin bugln burada
gbrdgum hicbir ylz bana yabanci degil.
Balik¢inin sabahini, bekleyisini, denize
¢lkarken tasidigl umudu da denizden eli
bos déndugunde yasadigl hayal kirkhigini
da bilirim. CUnkU balik¢ilik yalnizca denize
aciimak degildir, yilin her déneminde
emek, hazirlik ve alin teri ister. Ustelik

bu emegin arkasinda blyuk bir ekonomi
vardir. Balik¢l denize ¢iktiginda liman
calisanindan nakliyeciye, balik halinden
restoranlara kadar pek ¢ok sektor
harekete gecer. Bu nedenle balik¢imizin
emeginin karsiligini almasi, yalnizca onun
degil, herkesin meselesidir”.

Ontimuzde énemli bir firsat bulunduguna
dikkat ceken Recep Duzgit, Turkiye'de
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Kisi basina balik tUketiminin diinya
ortalamasinin oldukga altinda oldugunu
vurguladi. Duzgit; “Bu farki bir

eksiklik olarak degil, buyltilebilecek
bir pazar olarak gérmeliyiz. Balig

yilin her déneminde, Ulkemizin her
kosesinde sofralara ulastirabilirsek

hem balikgimizin gelirini artinr hem

de milletimizin daha saglikli ve dengeli
beslenmesine katki saglariz. Burada
kamuya da dnemli bir gbrev dustugunt
dustndyorum. Bakanhgimiz, bir yandan
kaynaklarimizin strdurdlebilirligini
glivence altina alip, balikgimizin éndnd
acacak duzenlemeleri yaparken, diger
yandan balik tiketiminin artirilmasi
hususunda 6nct olmalidir. Baligin

daha fazla tiketiimesini tesvik edecek

politikalarin gelistiriimesi, sektdérimazin
blyUmesine ve balik¢imizin emeginin
daha iyi karsilik bulmasina 6nemli

katki saglayacaktir” seklinde konustu.
Deniz Ticaret Odasi olarak bir yandan
su drunleri kaynaklarinin korunmasi

ve srdurdlebilirligine iliskin yeni ¢ikan
mevzuat ve degisiklikleri takip edip,

gerekli duyurulari yaparken, diger yandan
balikgilik sektérindn sorunlari, ¢6zim
Onerileri, gelecek vizyonu ve beklentileri
konusunda katki saglamaya gayret
ettiklerini styleyen Duzgit, “Odamiz
blnyesinde faaliyet gdsteren ilgili

meslek komitelerimizin karsilastiklari ve
dile getirdikleri sorunlar ¢cozmek icin
devletimizin Bakanlik ve Kurumlariyla da
calismalar yurttdyoruz” dedi.

DTO Baskan Yardimcisi Recep Dizgit
konusmasini sdyle noktaladi: “Birazdan,
‘Vira Bismillah’ deyip, demir alarak mavi
sulara agilacaksiniz.

Hepinizin heyecani gdzlerinizden
okunuyor. Deniz Ticaret Odasi olarak,
bugline kadar oldugu gibi bundan sonra
da balikgilarimizin yaninda olmaya,
sorunlarinin ¢ézimda ve sektérin
geleceginin daha guclu bir sekilde
sekillenmesi icin Uzerimize duseni
yapmaya devam edecegiz. Balikcilarimizin
gtindemini ve ihtiyaglarini yakindan
biliyoruz. Bugln Denizcilik Genel
Mudarlugumizden gelen bir yaziyla
2026-2027 av sezonunda 16 liman

idari sahasindaki demirleme alanlarinda
su drunleri avciligl yaplimasinin uygun
gbruldigini tim Gyelerimize bir
sirktlerle duyurduk. Balikgilarimizin

isini kolaylastiracak bu dizenlemenin
sektérimuze hayirl olmasini diliyorum.
TUum balikcilanmiza kazasiz belasiz,

hayirli, bereketli, bol kazancli bir sezon
olsun. Pruvaniz neta, rizgariniz kolayina,
bahtiniz acik, Allah, yar ve yardimciniz
olsun”.

Yapilan konugmalarin ardindan istanbul
Muftdsa Dog. Dr. Emrullah Tuncel'in
yaptigl duanin ardindan balikcilar denize
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MERKEZ VE SUBELER 2026 SEGIM TAKVIMI*

IMEAK Deniz Ticaret Odas’'nin merkez ve subelerden bir bélimunin Organ Secimleri
Takvimi aciklandi.

IMEAK Deniz Ticaret Odas’nda organ secimleri 11 Ekim 2026 Pazar giinii gerceklestirilecek.
istanbul Tuzla’daki Piri Reis Universitesi Deniz Kampiisii'nde kurulacak sandiklarda oda iiyeleri oylarini kullanacak.

Subelerin secim takvimi ise sdyle:

iskenderun Subesi Bodrum Subesi Aliaga Subesi

1 Ekim 2026 Persembe 3 Ekim 2026 Cumartesi 2 Ekim 2026 Cuma

iskenderun TSO Toplanti Salonu Sube Hizmet Binasi Sube Hizmet Binasi

Karadeniz Eregli Subesi Fethiye Subesi Marmaris Subesi

1 Ekim 2026 Persembe 3 Ekim 2026 Cumartesi 10 Ekim 2026 Cumartesi

Sube Hizmet Binasi Fethiye Belediyesi Kulttir Merkezi Marmaris Sabanci Anadolu Lisesi

Kocaeli Subesi izmir Subesi Antalya Subesi

1 Ekim 2026 Persembe 7 Ekim 2026 Carsamba Secim Kurulu Onayi Beklenmektedir
Sube Hizmet Binasi Sube Hizmet Binasi *Derginin baskiya girdigi tarihte 1 subede segim

kurulu onayi bekleniyordu

IMEAK DTO SECIM YETKi BELGESI DUYURUSU

IMEAK DTO, Ekim ayinda yapilacak Organ Secimlerine istinaden Secim Yetki Belgesi
hakkinda bir aciklama yapti. Aciklama soyle:

IMEAK DTO Organ Secimlerinde Gyemiz Gergek kisilere ait ticari isletmenin kisinin sinirsiz temsile yetkili olmasi

Tuzel Kisi firmalar gercek kisi temsilcileri ticaret siciline tescil edilmis ticari gerekmektedir.

icin firmanin bagli oldugu Ticaret Sicili temsilcisinin bulunmasi ve bu kisi adina

Mudurltiginden alinacak “Segim Yetki belge diizenlenmesinin talep edilmesi * Dilekge, sirketi munferiden

Belgesi” ile oy kullanilabilecektir. durumunda bu kisiler icin Secim Yetki temsile yetkili olanlardan birisi veya
Belgesi bagli oldugu Ticaret Sicili musterek yetkililerin timu tarafindan

Gergek kisilere ait ticari isletmelerde Midurltgu tarafindan diizenlenecektir. imzalanmalidir.

isletmenin sahibi olan tacir, segmen

listesinde yer alip baska bir belgeye ONEMLI UYARILAR: * Dilekgedeki imza / imzalar asil

ihtiyac duymaksizin kimlik karti ile oy olmalidir.

kullanabilecektir. * Adina yetki belgesi diizenlenecek
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Kilavuziuk ve Romorkorcllik hizmetlerinde sahip oldugumuz

S =i s CALL US
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Her gecen gun buyuyen ve modernlesen filomuzla Ulkemize, +90(533)
sektorumuze deger katmaya devam ediyoruz. 818 9360
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SUBELERIMIZDEN

ANTALYA SUBESI'NDEN SAHIL GUVENLIK GRUP
KOMUTANI'NA ZIYARET

IMEAK Deniz Ticaret Odasi Antalya Subesi Yonetim Kurulu Baskani Ahmet Cetin, Sahil
GUvenlik Antalya Grup Komutanligl gérevine atanan SG. Yarbay Mustafa SGylemeZz'i ziyaret etti.

IMEAK Deniz Ticaret Odas! Antalya
Subesi Yonetim Kurulu Baskani Ahmet
Cetin, IMEAK DTO Antalya Subesi
Baskan Yardimcisi Baser Topluisik,
IMEAK DTO Antalya Subesi Yoénetim
Kurulu tyesi ilker Civelek ve IMEAK DTO
Antalya Subesi Madrt Esra Guner, 11

Agustos Sall glinU Sahil GUvenlik Antalya
Grup Komutanhgr gérevine atanan SG.
Yarbay Mustafa Séylemez’e hayirli olsun
ziyaretinde bulundu.

Ziyarette Sdylemez'e yeni gorevinde
basari dileklerini ileten IMEAK Deniz
Ticaret Odasi Antalya Sube Baskani
Ahmet Cetin, “Denizcilik sektor olarak
Antalya’da tim kamu kurumlariyla yakin
bir temasimiz var. Ozellikle Sahil Givenlik
Grup Komutanhgiyla oldukca uyumlu bir
is birligimiz var. 640 kilometrelik sahil
seridimizi gbz 6ndne aldigimizda bu
dayanismanin énemini anlatmaya gerek
yok. Bu is birligi ve sektérimize verdigi
desteklerden dolayl 6nceki komutanimiz
Sayin Tolga Coskun’a ve tayini ¢ikan

diger arkadaslara tesekklr etmek isterim.
Yeni Komutanimiz Yarbay Mustafa
Stylemez'le de uyumlu ¢alismamizin
devam edeceginden eminim. Kendisine
yeni gérevinde bir kez daha basarilar
diliyorum” ifadelerini kulland.

Sahil GUvenlik Antalya Grup Komutani
SG. Yarbay Mustafa Sdylemez ise Ahmet
Cetin ve IMEAK Deniz Ticaret Odasi
heyetine tesekkir ederken, sektérin
tim paydaslariyla uyumlu bir sekilde
calisarak Antalya'ya ve Ulkemize hizmet
edeceklerini ifade etti. Gorlsme, gliniin
anisina takdim edilen hediye ve hatira
fotografi cekimiyle sona erdi.

(DT0 Antalya Subesi)

KARADENIZ EREGLI'DE AGUSTOS MECLISI'NE
RECEP DUZGIT KATILDI

IMEAK DTO Karadeniz Eregli Subesi Agustos ayi Olagan Meclis Toplantisina IMEAK DTO
Yonetim Kurulu Baskan Yardimcisi Recep Duzgit katildl.

IMEAK Deniz Ticaret Odasi Karadeniz
Eregli Subesi Agustos ayl Olagan Meclis

Toplantisi, 13 Agustos Persembe glinl
Sube Meclis Toplanti Salonu’nda yapildi.

Toplantiya IMEAK Deniz Ticaret Odasi
Yonetim Kurulu Baskan Yardimcisi Recep
Diizgit, IMEAK Deniz Ticaret Odas|
Meclis Baskan Yardimcisi Emin Eminoglu

ile Meclis tyeleri Cihat Yavuz Guler ve
Nuri Mert Can katildi. Toplanti sonunda
IMEAK Deniz Ticaret Odas Karadeniz
Eregli Subesi Meclis Baskani Kamil
Ustamehmetoglu tarafindan, IMEAK
Deniz Ticaret Odasi Yonetim Kurulu

Baskan Yardimcisi Recep Duzgit'e ani
objesi takdim edildi. Toplantinin ardindan
Recep Duzgit ve beraberindeki heyet,

Karadeniz Eregli Ticaret ve Sanayi Odasi
Yonetim Kurulu Baskani Arslan Keles'
makaminda ziyaret etti. Ziyaret sonrasinda
Karadeniz Eregli TSO Toplanti Salonu’nda
Oyelerimizle bir araya gelinerek sektdrin
glincel konulari, sorunlari ve beklentileri
Uzerine gorus alisverisinde bulunuldu.

(DT0 Karadeniz Eregli)
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SUBELERIMIZDEN

ALIAGA YUK ELLECLEMEDE GUGLU KONUMUNU

KORUYOR

IMEAK DTO Aliaga Subesi Yonetim Kurulu Baskani Adem Simsek, Agustos Ayl Meclis
Toplantisi'nda Aliaga limanlarinin 2026 yilinin ilk yedi ayinda gtcli konumunu korumaya

devam ettigini aciklad!.

IMEAK Deniz Ticaret Odas! Aliaga Subesi
Agustos Ayi Olagan Meclis Toplantisi,
IMEAK DTO Aliaga Subesi Meclis Bagkani
ismail Onal baskanliginda, IMEAK DTO
Aliaga Subesi Yonetim Kurulu Baskani
Adem Simsek ve sube meclis Uyelerinin
katihmiyla gerceklestirildi. Toplantiya
ayrica Aliaga Bolge Liman Baskani
GUnhur Sanlriile Aliaga Deniz Polis Sube
MUdara Kadir Senocak katildi. Toplantida
IMEAK DTO Aliaga Subesi Yénetim Kurulu
Baskani Adem Simsek glindeme iliskin
degerlendirmelerde bulundu. Simsek,
konusmasinda IMEAK Deniz Ticaret
Odasi'nin 44’Gned kurulus yil déndmuine
degindi ve Aliaga denizcilik sektdrindeki
glincel gelismeler hakkinda bilgi verdi.

“DENIZCILIGIMIZIN AMIRAL GEMISi
44’0UNCU YILINI KUTLUYOR”

26 Agustos 1982 tarihinde kurulan

ve buglin Turk denizcilik sektériinin

en 6nemli kurumlarindan biri haline
gelen IMEAK Deniz Ticaret Odasi'nin
44'Uncl kurulus yil ddnUmana, ay
sonunda dizenlenecek organizasyonla
kutlayacaklarini belirten Simsek, su
ifadeleri kullandi: “Odamiz, kurulusundan
bu yana Turk denizciliginin gelisimine
ve Ulke ekonomisine dnemli katkilar
saglamistir. Bizler de Uyelerimizle birlikte
bu kdkld yapiyl daha ileriye tasimak

ve gelecek nesillere daha glicli bir

Oda birakmak icin ayni sorumluluk ve
kararlilikla ¢calismaya devam ediyoruz.

Basta denizciligi Turk milleti igin blayuk
bir Ulk( olarak gosteren Cumhuriyetimizin
kurucusu Gazi Mustafa Kemal Atatirk
olmak Uzere, Odamizin kurulusunda ve
Turk denizciliginin gelisiminde emegi
bulunan tim bulyuklerimizi saygl ve
minnetle aniyoruz.”

“ALIAPORT SEKTORE GUC KATIYOR”
Konusmasinda Aliaga denizcilik
sektdrindeki gelismelere de deginen
Simsek, Aliaga Deniz Yolcu Iskelesi'nin
(Aliaport) acente botlarinin kontrolld,
glvenli ve dlzenli sekilde hizmet
vermesine imkan saglayarak sektdrde
onemli bir ihtiyaci karsiladigini belirtti.
Aliaga—Midilli hattinin faaliyete gecmesiyle
ilcenin uluslararasl yolcu tagsimaciliginda
da dnemli bir hareketlilik yasandigini
ifade etti. Simsek, “Aliaport, acente
botlarinin kontrolli, glivenli ve dizenli
sekilde hizmet vermesine imkéan
saglayarak sektérimduz agisindan
6nemli bir ihtiyaci karsiliyor. Bunun

yani sira Aliaga—Midilli hattinin devreye
girmesi, ilcemizin uluslararasi yolcu
tasimaciligina yeni bir ivme kazandirdi.
Nisan ayindan bugtine kadar gecen kisa
surede, ilk sezon olmasina ragmen 35
bin yolcuya ulasiimasi, beklentilerimizin
Uzerinde bir performans ortaya koydu.
Aliaport'un hem denizcilik sektérimize
hem de Aliaga'nin uluslararasi ulasim ve

turizm potansiyeline sagladig katkinin
6numuzdeki ddbnemde artarak devam
edecegine inaniyoruz” dedi.

ALIAGA NET TONDA LIiDERLIGINi
SURDUROYOR

Aliaga Limanlari, 2026 yilinin ilk yedi
ayinda Turkiye deniz ticaretindeki giclu
konumunu korumaya devam etti. Ocak—
Temmuz dénemine iliskin konteyner

ve yUKk istatistiklerini degerlendiren
IMEAK Deniz Ticaret OdasI Aliaga
Subesi Yonetim Kurulu Baskani Adem
Simsek, Aliaga’nin net ton elleclemede
Turkiye'deki liderligini strdirdigini
belirtti.

Simsek, “2026 yili Ocak—-Temmuz
déneminde Aliaga limanlarinda elleclenen
net ton miktari 50 milyon 456 bin 350
ton olarak gerceklesti. Bu rakam, gecen
yilin ayni déneminde 52 milyon 471 bin
906 ton seviyesindeydi. Gegen yilin ayni
dénemine gore %3,84 oraninda azalis
yasanmasina ragmen Aliaga, Turkiye
genelindeki lider konumunu korudu” dedi.

Paylasilan verilere gére, 2026 yilinin ilk
yedi ayinda toplam groston ellegleme
miktari 65 milyon 318 bin 307 ton

olarak gerceklesti. Gecen yilin ayni
ddnemine gore %6,13 oraninda azalis
kaydedilirken Aliaga limanlari, toplam
groston elleclemede Turkiye genelinde
ikinci sirada yer aldi. Gemi trafigine iliskin
verilerde ise 2026 yili Ocak—Temmuz
déneminde Aliaga limanlarina 3 bin 479
geminin ugrak yaptig) belirtildi. Gegen yilin
ayni déneminde bu sayi 3 bin 636 olarak
gerceklesti. Gemi sayisinda gegen yilin
ayni dénemine gore yasanan gerilemeye
ragmen Aliaga, Turkiye genelinde ikinci
siradaki yerini korudu. Konteyner trafigini
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de degerlendiren Simsek, “2026 yili
Ocak-Temmuz déneminde TEU bazinda
elleclenen konteyner miktari 914 bin
131 olarak kaydedildi. Gegen yilin ayni
déneminde bu rakam 1 milyon 50 bin
854 TEU olarak gerceklesti. Gecen

yilin ayni dénemine gbre konteyner
hacminde %13,01 oraninda azalis
yasandi. Aliaga limanlari, bu rakamlarla
Turkiye genelinde besinci sirada yer ald”
ifadelerini kullandi. YUk hareketlerine
iliskin verilerde, 2026 yilinin ilk yedi

ayinda Aliaga limanlarinda yUkleme net
ton miktari 19 milyon 821 bin 671 ton
olarak gerceklesti.

Gecen yilin ayni dénemine gore
yUklemede %6,83 oraninda azalis
kaydedildi. Ayni dénemde bosaltma net
ton miktari ise 30 milyon 634 bin 679
ton olarak gerceklesti. Bosaltmada gecen
yilin ayni dénemine goére %1,81 oraninda
azalis kaydedildi. Aliaga limanlari hem
yUkleme hem de bosaltma miktarinda

Turkiye genelinde ikinci sirada yer alarak
Ulke deniz ticaretindeki gliglti konumunu
surdarda.

“30 AGUSTOS ZAFER BAYRAMIMIZ KUTLU
OLSUN”

Simsek konusmasinin sonunda 30
Agustos Zafer Bayrami’'nin 104’Ginci
yildénimund kutladi: “Milletimizin
bagimsizlik ve 6zgUrlik micadelesinin
en dnemli dd6nUm noktalarindan biri olan
30 Agustos Zaferi'nin 104. yil donimuand
bUyuk bir gurur ve coskuyla kutluyoruz.
Basta Cumhuriyetimizin kurucusu

Gazi Mustafa Kemal Atatiirk ve silah
arkadaslari olmak Uzere, vatanimizin
bagimsiziigi ugruna blyuk bir inang

ve fedakarlikla micadele eden Istiklal
Savasimizin tim kahramanlarini, aziz
sehitlerimizi ve gazilerimizi rahmet,
minnet ve stikranla aniyorum. 30 Agustos
Zafer Bayramimiz kutlu olsun.”

(DT0 Aliaga Subesi)

« Deniz dibi tarama ve dolgu insaati - Keson sistemi ile Rihtim, iskele ve Dalgakiran insaati
+ Beton Yiizer ve Kuru Havuz insaati « Beton Boru Imalati

DALSAN SUALTI VE LIMAN HIZMETLERI SANAYI TICARET A.S

Evliya Celebi Mahallesi Isik Sokak No :55 /1 34944 Tuzla /ISTANBUL. Tel: 460 216 447 40 83 (4Hat) « www.dalsangrup.com - dalsan@dalsangrup.com
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SUBELERIMIZDEN

BODRUM’'DA YAZ BITMIYOR: DENIZ TURIZMINDE BIR
SEZONUN SONUNA DOGRU, YENI BiR ROTA BASLIYOR

IMEAK DTO Bodrum Subesi Yonetim Kurulu Baskani Orhan Ding, 14-18 Ekim tarihlerinde
Bodrum'da “denizcilik sezonunun yeni baslangici’ni imleyen Bodrum Boat Show hakkinda

degerlendirmelerde bulundu.

Bodrum’da agustosun son glnlerine
yaklasirken denizin rengi degismiyor.
GUnes hala yuksek, koylar hala hareketli,
marinadaki tekneler hala gtindn ilk
isiklariyla hazirlanmaya basliyor. Ancak
karada ve denizde sezonun ritmi yavas
yavas baska bir evreye giriyor. Yazin en
yogun glnleri geride kalirken Bodrum,
klasik anlamda “sezon sonu”na yaklassa
da deniz turizmi acisindan hikaye
burada bitmiyor. Tam tersine, Bodrum’un
denizle kurdugu iliskinin en karakteristik
dénemlerinden biri bashyor. CinkU
Bodrum icin deniz, yalnizca birkag aylik
bir turizm Grdnu degil. Bir yasam bigimi,
bir kiltdr, bir ekonomi ve giderek bilytyen
bir sektor.

BiR YAZDAN FAZLASI

Her yaz oldugu gibi 2026 sezonunda da
Bodrum’un koylari, marinalari, plajlari
ve limanlar hareketli bir ddneme sahne
oldu. Mavi yolculuktan gtinUbirlik tekne

turlarina, charter operasyonlarindan 6zel
yatlara kadar deniz Uzerinde sekillenen
turizm ekonomisi, Bodrum’un marka
degerinin en énemli parcalarindan biri
olmayi strddrtyor. Ancak Bodrum’un
deniz turizmini yalnizca yuksek sezonun
kalabaligl Gzerinden okumak artik yeterli
degil. Bugliniin Bodrum'’u; marina
yatirmlari, yatcilik kaltard, tekne Uretimi,
charter, brokerlik, deniz ekipmanlari, su
sporlar ve deniz yasamina yonelik yeni
tuketici aliskanliklariyla cok daha genis
bir ekosisteme doénuslyor. Bu dénistim,
sezonun uzamasi acisindan da énemli bir
firsat yaratiyor.

Agustos sonrasinda Bodrum'un baska
bir ylzU ortaya ¢ikiyor. Hava daha
yumusak, deniz hala sicak, koylar daha
sakin ve sehirdeki tempo biraz daha

dengeli hale geliyor. Yatgilar iginse bu
dénem, yazin yogun operasyonlarinin
ardindan yeni sezonu disdnmenin,

tekneleri degerlendirmenin ve gelecek
rotalari planlamanin zamanu. iste tam bu
noktada, Bodrum’un denizcilik takvimine
yeni ve gucli bir tarih ekleniyor.

EKiM AYINDA DENiZiN KALBi YENIDEN
BODRUM’DA ATACAK

14-18 Ekim 2026 tarihleri arasinda
dizenlenecek Bodrum Boat Show,
Bodrum’un denizle kurdugu iliskinin
yalnizca yaz aylarina ait olmadigini
gosteren dnemli bir bulusma olarak

6ne ¢ikiyor. Bodrum Limanrnda
gerceklestirilecek organizasyon, 2025'teki
ilk edisyonun ardindan ikinci kez sektor
profesyonellerini, tekne Ureticilerini,
markalar, distribltorleri, brokerlari,
charter sirketlerini, marina isletmecilerini,
yatinmcilar ve deniz tutkunlarini ayni ¢ati
altinda bulusturacak.

Bu yoniyle Bodrum Boat Show, aslinda
bizim i¢in sezonun ardindan gelen
bir fuardan ¢ok daha fazlasini ifade

DENIZ TIiCARETI / EYLUL 2026
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ediyor: Bodrum’un deniz ekonomisinin
gelecegine acilan bir pencere. Ve
sezonun sonu degil, denizcilik sezonunun
yeni baslangici. Belki de Bodrum Boat
Show’un en glclu tarafi, takvimdeki
yerinde gizli: Ekim... Bodrum'da

denizin hala davetkar oldugu, yazin
yogunlugunun azaldigr ancak denizcilik
tutkusunun devam ettigi bir dénem.

Dunyanin 6nemli tekne fuarlarinin blyuk
bolimU, sektdrin yeni modellerini,
teknolojilerini ve gelecek sezon
beklentilerini konustugu dénemlerde
duzenleniyor. Bodrum’un da Akdeniz'in
dnemli yatcilik merkezlerinden biri
olarak bu uluslararasi takvim icerisinde
kendisine daha guclu bir yer agcmasi,
yalnizca sektor acisindan degil, kentin
turizm gelecegi agisindan da deger
tasiyor. CUnkU bir destinasyonun glcl
yalnizca yaz aylarinda kag ziyaretci
agirladigiyla élgtlmayor. Sezon disinda
ne sdyledigi de en az sezon icinde ne
yaptigl kadar énemli. Bodrum Boat Show
tam da bu nedenle anlamli. Yaz boyunca
denizin Uzerinde yasanan hareketliligi,
ekim ayinda karada ve limanda yeniden
bir araya getiriyor. Tekne sahiplerini,
gelecekte tekne sahibi olmak isteyenleri,
profesyonelleri ve deniz yasamini
sevenleri ayni atmosferde bulusturuyor.

! .

BODRUM’'UN YENi SEZON ANLAYISI
Bodrum artik yalnizca “yazlik bir
destinasyon” olarak tanimlanamayacak
kadar guclt bir denizcilik kimligine sahip.
Milas-Bodrum Havalimani baglantilari,
marinalari, uluslararasi yat trafigi, koylari
ve uzun yillardir olusan yatcilik kaltard
Bodrum’u Akdeniz'in dnemli denizcilik
merkezlerinden biri haline getiriyor.
Bodrum Limani’nin merkezi konumu da
Boat Show igin glcli bir bulusma noktasi
olusturuyor. Dolayisiyla éniimuzdeki
dénemde asil mesele yalnizca “sezonu
uzatmak” olmayacak.

Asil mesele, Bodrum’un denizcilik
degerini yilin daha genis bir bolimine
yayabilmek. Boat Show bu anlamda
oénemli bir esik. Bir tarafta geride
birakilan 2026 yaz sezonunun

deneyimi, diger tarafta 2027 sezonunun
tekneleri, teknolojileri, yatirimlari ve yeni
beklentileri... Bodrum Limani, bes glin
boyunca bu iki ddnem arasinda bir kdpru
kuracak.

MAVi YOLCULUKTAN DENIZCILIK
EKONOMISINE

Bodrum’un deniz hikayesi aslinda ¢ok
daha eski. Guletlerin ahsap kokusu,
tersanelerin ustaligl, mavi yolculugun
0zgln ruhu ve Bodrum’un koylarinda

yillardir stiregelen yatcilik kaltart, bugin
modern bir denizcilik ekonomisiyle yan
yana ilerliyor. Bu nedenle Bodrum Boat
Show'u yalnizca yeni tekneleri gbrmek
icin dlizenlenen bir organizasyon olarak
degerlendirmek eksik kalir.

Bu fuar ayni zamanda Bodrum’un kendi
denizcilik hikayesini dinyaya anlatma
firsati. TUrkiye'nin tekne Uretim kabiliyeti,
Ege'nin yatcilik kulttrd, Akdeniz'in charter
agl ve yeni nesil deniz teknolojileri ayni
limanda bulustugunda ortaya ¢ikan tablo,
Bodrum’un neden dogal bir denizcilik
merkezi oldugunu da anlatiyor. Agustosun
son gunlerinde Bodrum héla yazi yasiyor.
Tekneler koylardan déntyor, marinada
hareket devam ediyor, deniz hala davet
ediyor. Ama ufukta baska bir tarih var.
14-18 Ekim 2026.

Bodrum Limani'nda gerceklestirilecek
Bodrum Boat Show, deniz sezonunun
kapanis cizgisini degil, Bodrum’un
denizcilik agisindan yeni bir

déneme gegisini temsil ediyor. ilk
organizasyonunda 25 bin ziyaretgiyi
agirlayan ve 200 katilimci ile 500'den
fazla markay! bulusturan fuarin ikinci
edisyonu, Bodrum’un uluslararasi
denizcilik takvimindeki iddiasini daha da
glclendirmeyi hedefliyor. Belki de bu
ylzden ekim ayinda Bodrum’a bakarken
yalnizca yazin bittigini disdnmemek
gerekiyor. CUnkl Bodrum’da deniz hichir
zaman gercekten sezon disi kalmiyor.
Yazin hikayesi agustosta yavasliyor olabilir.
Ama denizcilik hikayesi devam ediyor. Ve
bu kez rota, Bodrum Limanr'na gikiyor.

14-18 Ekim tarihleri arasinda tekneler,
markalar, teknoloji, yatinm, deniz

yasami ve deniz tutkusunun ayni

noktada bulusacagl Bodrum Boat Show,
Bodrum’un “yaz destinasyonu” kimliginin
otesine gecerek bir denizcilik sehri olarak
gelecege nasil baktigini gdsterecek.
CUnkl bazi sehirlerde sezon biter.
Bodrum’da ise sezon degisir. Yazin mavi
yolculukla baslayan rota, sonbaharda
Boat Show ile devam eder. Pruvaniz neta,
riizgariniz kolayina olsun...

(IMEAK DTO Bodrum Subesi)
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—-\__""\._. Denizcilik

{") "MOST Denizcilik olarak, petrol
dokiintiisii konusunda planlama,
hazirda bekleme, editim, tatbikat
ve operasyonel miidahale
faaliyetlerini gerceklestirmekteyiz.
Tiirkiye'nin en hassas
noktalannda haftammn her giinii,
giiniin her saatinde hizmet
vermeye hazinz. Acik deniz
bariyerleri, sorbent emici
malzemeler, siyincilar, yikama
makineleri ve yiizer depolama
tanklanni da kapsayan tiim ileri
teknoloji altyapimizla ve uzman
kadromuzla; gevreyle, tilkemizi
ii¢ yandan kucaklayan
denizlerimiz ile dostuz..."

‘Dogm - E—
Ekipman ve O} iy Tesisi Acil Miidahale Hizmet
Dogru EKip 1le

Denizler

{_) Egitim ve Tatbikatlar
{_} Acil Miidahale Operasyonlarn
{:’ Risk Defgerlendirme

{O) Dalgighik ve Su Altr Operasyonlan

LRGA | Derin Deniz ve ROV Operasyonlan
E

— [HA ile Havadan Gériintiileme ve
Endiistrivel Kimyasal Madde Tespiti

{:} Depolama ve Tank Temizligi
{:} Pre-booming Hizmetleri
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B DOSYA

KARADENIZ'DE TEHLIKELI SEYIR: TICARETIN ROTASI

ATES ALTINDA

Karadeniz'de ticari gemileri hedef alan saldirilar son haftalarda art arda gerceklesirken,
denizcilik sektérinde glvenlik endiseleri de giderek buyUyor. Temmuz ayinin ortasindan
bu yana farkli noktalarda meydana gelen saldirilarda ticari gemiler hasar gordd,
denizciler hayatini kaybetti ve cok sayida muUrettebat yaralandi. Rusya-Ukrayna savasinin
deniz ticaretine etkisinin yeniden agirlastigl bolgede, 6zellikle Odesa ve Novorossiysk
cevresindeki saldirilar sivil deniz tasimaciliginin karsi karsiya oldugu riski gézler 6ntine
serdi. Dosyamizda Karadeniz'deki tehlikeli durumu Turk Armatorler Birligi Baskani Cihan
Ergenc, Turk P&l Sigorta Genel Mudurt Kaptan Ufuk Teker ve KOSDER Yonetim Kurulu
Baskani Neslihan Torlak Gonencer Deniz Ticareti Dergisi'ne degerlendirdi.

16 Temmuz: ASOMATOS Dron Saldirisina
Ugradi
Karadenizdeki saldirilarin dikkat ceken

orneklerinden biri 16 Temmuzda yasand.

Rusya karasular igerisinde seyreden
Panama bayrakli ASOMATOS isimli ticari
gemi, cok sayida dronun saldirisina
ugradi. Saldinda Endonezya vatandasi
bir mUrettebat hayatini kaybetti. Hasar
gbren gemi seyrine devam ederek 17

Temmuzda Turk karasularina ulasti ve
Istanbul aciklarinda demirledi. Olayla
ilgili istanbul Cumhuriyet Bassavciligi
tarafindan sorusturma baslatildi.

19 Temmuz: Golden Leo Saldinsinda 9
Denizci Hayatini Kaybetti

19 Temmuzda ise Odesa agiklarinda
seyreden Golden Leo isimli kuru yik
gemisi Rusya tarafindan gerceklestirildigi

bildirilen fize saldinsinin hedefi oldu.
Gine-Bissau bayrakli ve Turk sirketiyle
baglantili oldugu bildirilen gemi,
Chornomorsk Limani'ndan misir yUkUyle
ayrildiktan sonra saldiriya ugradi. Ukrayna
makamlarina gére saldirida 9 murettebat
hayatini kaybetti, 8 kisi kurtarildi. Agir
hasar géren Golden Leo, saldirdan
yaklaslk bir hafta sonra Odesa aciklarinda
batt!.

DENIZ TIiCARETI / EYLUL 2026



22 Temmuz: Tiirk Bayrakh Reyhan Sari Vuruldu
Karadeniz'de Turk denizciligini dogrudan
etkileyen en agir saldinlardan biri 22
Temmuz'da gerceklesti. Rusya'nin Taman
Limani'ndan Trabzon'a kdmdar tasiyan
Turk bayrakh Reyhan Sart isimli kuru
yuk gemisi, Novorossiysk agiklarinda

IHA saldinsina ugradi. Saldinda bir Ttrk
denizci hayatini kaybetti, Gic murettebat
yaralandi. Hasar géren gemi kendi
imkanlariyla Samsun aciklarina ulasirken,
yarali denizciler hastaneye sevk edildi.

25 Temmuz: AGN Ragnar Hedef Oldu

25 Temmuzda Ukrayna'nin Sulina
Limani'ndan ayrilan AGN Ragnar isimli
genel kargo gemisi de IHA saldirisina
ugradi. istanbul merkezli AGN Ship
Management filosunda bulunan geminin
yasam mahalli ve kdpraustl boliminde
blyUk hasar meydana gelirken, saldirinin
ardindan gemide yangin cikti. Mirettebat
tedbir amaciyla gemiyi terk etti ve
personelin saglik durumunun iyi oldugu
bildirildi. Agir hasar géren gemi daha
sonra romorkor esliginde Turkiye'ye
getirildi.

3 Agustos: Yasar ve Nadezhda Ayni Aksam
Saldirnya Ugradi

Karadeniz'deki saldirilar 3 Agustos'ta
yeniden Turk baglantili gemileri hedef
aldi. Yasar ve Nadezhda isimli Tark
sahipli iki sivil gemi, Novorossiysk
Limani'ndan ayrildiktan sonra insansiz
hava araclariyla saldiriya ugradi. Turkiye
Disisleri Bakanligl, saldirilarda aralarinda
Turk vatandaslarinin da bulundugu bir
grup personelin yaralandigini agikladi.
Turk sahipli Nadezhda isimli Ro-Ro
gemisi, Novorossiysk aciklarinda saldiriya
ugradiginda gemide 13'0 Turk vatandasi
olmak Uzere 22 kisilik mUrettebat
bulunuyordu. Saldirinin ardindan geminin
yasam mahalli ve bas kisminda hasar
meydana gelirken yangin cikti. Mirettebat
Rus deniz unsurlari tarafindan tahliye
edildi. Ayni saldir dalgasinda hedef
alinan Yasar gemisinde de murettebattan
yaralananlar oldugu bildirildi.

21 Agustos: RMS Team Saldiriya Ugradi
Karadeniz'deki saldirilar Agustos ayinin
son haftasinda da devam etti. Rusya'nin

Novorossiysk Limani'na seyreden,

Tark sirketine ait RMS Team isimli
konteyner gemisi uluslararasi sularda
dron saldinsinin hedefi oldu. Gebzeden
aldigi konteyner ytkuyle Novorossiysk'e
ilerleyen gemide saldirinin ardindan
yangin ciktl. Alevlerin makine dairesinden
konteynerlere sigramasi Uzerine
mUrettebatin blytk bdlimu tahliye edildi.
Bir Gurcistan vatandasi denizcinin kayip
oldugu bildirildi ve arama calismalar
baslatildI.

22 Agustos: Ural Gemisine Saldiri, 1 Olii
8 Yarali

Karadeniz'deki son agir saldirilardan

biri ise 22 Agustos'ta yasandi. Kalyoncu
Denizcilik'e ait Ural isimli Ro-Ro gemisi,
Rusya'nin Karadeniz kiyilari agiklarinda
saldirlya ugradi. Saldirida bir denizci
hayatini kaybederken, 8 murettebat
yaralandi. Ural'in, daha &nce saldirya
ugrayan baska bir geminin murettebatina
yardim ettikten sonra kendisinin de
saldirlya ugradigi bildirildi. Gemi daha
sonra Samsun'a dogru seyrini strddrdd.

26 Agustos: Star Il Gemisine Drone
Saldirisi

Karadenizde ticari gemileri hedef alan
son saldirinin, Lider Denizcilik'e ait
Star Il isimli kuru yik gemisine yonelik
oldugu ileri strdld. Daha 6nce Polaris
Star adiyla faaliyet gdsteren Liberya
bayrakl Star ll'nin, Karadenizde
Ukrayna tarafindan diizenlendigi 6ne
sUrllen insansiz hava araci saldirisinin
hedefi oldugu iddia edildi. Yaklasik
152 metre uzunlugunda ve 21 metre
genisliginde olan Turk sahipli geminin
saldirt sonucunda buyik hasar aldigi ileri
saralda.

26 Agustos: SVS Justice Gemisi Cifte
Drone Saldirisina Ugradi

Turk sahipli SVS Justice isimli kuru
yUk gemisi, GUrcistan'in Poti Limani'na
seyir halindeyken Ukrayna tarafindan
dUzenlendigi 6ne surdlen iki ayri
drone saldinsinin hedefi oldu. Edinilen
bilgilere gbére gemiye ilk saldin giindiz
saatlerinde gerceklesti. Saldirinin
ardindan geri dénme karari alan SVS
Justice, gece saatlerinde ikinci kez

T

drone saldinsina ugradi. Saldirnlarda
geminin Ozellikle kaptan kdskl ve yasam
mahallinin bulundugu bélimlerde
hasar meydana geldigi bildirildi. ilk
belirlemelere gbre gemide bulunan
personelin saglik durumunun iyi oldugu
ve saldirlarda herhangi bir can kaybi
yasanmadigl 6grenildi. 26 Agustos'ta
“Lider Bordo Mavi” adli Trk isletmeli
gemi, Karadenizde Tuapse aciklarinda
vurulmustu. Bu gemiyi cekmek Gzere 27
Agustos'ta gbnderilen "Lider Kocatepe"
gemisi de hedef alinmisti.

SVS Justice'in Gurcistan'in Poti Limani'na
seyir halindeyken hedef alinmasi,
Karadenizdeki saldirilarin artik yalnizca
Rusya veya Ukrayna limanlarina sefer
yapan ticari gemilerle sinirli kalmadigini
gostermesi agisindan dikkat ¢ekti.

Karadeniz'de Deniz Giivenligi Alarm
Veriyor

Yaklasik bir ay igerisinde art arda
yasanan saldirilar, Karadenizde ticari
gemilerin savasin dogrudan etkilerinden
uzak kalamadigini bir kez daha ortaya
koydu. IHA ve dron saldirilarinin

yani sira flize saldirllarinin da ticari
gemileri hedef almasi, bélgedeki deniz
ticaretinin glivenligi agisindan ciddi soru
isaretleri olusturuyor. Turk sahipli, Ttrk
isletmeli veya Turk bayrakli gemilerin

art arda saldirnlara maruz kalmasi ise
Turkiye acisindan deniz gtivenligi ve
ticaret yollarinin korunmasi konusunu
yeniden gindemin st siralarina tasiyor.
Saldirilarin farkli tarihlerde ve farkli
bolgelerde gerceklesmesi, Karadenizdeki
ticari deniz trafiginin karsi karslya oldugu
riskin munferit olaylarin tesine gectigine
isaret ediyor.

CiHAN ERGENG: “HIGBIR TICARI FAALIYET,
BiR GEMIADAMININ HAYATINDAN DAHA
DEGERLI DEGILDIR”

Karadeniz'de yasananlari artik yalnizca
bolgesel bir savasin glivenlik problemi
olarak degerlendirmemek gerekiyor.
CUnkU savasin tarafl olmayan sivil
ticaret gemileri ve gemiadamlari
dogrudan bu catisma ortaminin
sonugclariyla karsi karslya kaliyor. Tark
Armatorler Birligi olarak yaptigimiz

DENIZ TIiCARETI / EYLUL 2026



B DOSYA

CiHAN ERGENG
TURK ARMATORLER BiRLiGi BASKANI

calismada, 24 Subat 2022 ile 26
Agustos 2026 arasindaki ddnemde

aclk kaynaklardan dogrulayabildigimiz
146 ticari geminin saldiri veya hasar
olaylarindan etkilendigini tespit ettik. ismi
belirlenebilen 121 geminin yani sira,
olaylara karistigi bilinen ancak ismi tespit
edilemeyen 25 gemi daha bulunuyor.

Dolayisiyla bu rakamlari nihai bir bilang¢o
olarak degil, mevcut agik kaynak

verileri Uzerinden olusturulmus ve
gelismeler dogrultusunda giincellenmesi
gereken dinamik bir calisma olarak
degerlendirmek gerekiyor. Ancak
rakamlarin 6tesinde ¢ok daha énemli bir
gercek var. Bu olaylarda 37 kisi hayatin
kaybetti, 48 kisi yaralandi. Bunlarin

her biri bir insan, bir aile ve denizcilik
camiasinin bir mensubu... Benim icin
meselenin en énemli tarafi da bu. Higbir
gemiadami, ekmegini kazanmak icin
gorevini yaparken bir savasin hedefi
olmamalidir.

Karadeniz'in TUrkiye agisindan énemi
de tartisiimaz. Turkiye'nin Karadeniz
Ulkeleriyle yogun bir deniz ticareti
bulunuyor. 2025 yili verilerine gbre
TUrkiye limanlarindan Karadeniz
limanlarina 666 gemiyle 3.147 sefer
gerceklestirilmis ve yaklasik 15 milyon
DWT yuk tasinmis durumda. Karadeniz
limanlarindan Tirkiye limanlarina ise 820
gemiyle 4.111 sefer yapiimis ve yaklasik
28 milyon DWT yuk tasinmis. Dolayisiyla

Karadeniz'deki glivenlik problemi sadece
armatorin veya geminin problemi
degildir. TUrkiye'nin dis ticaretini, tedarik
zincirlerini, enerji ve gida glvenligini

ve dolayisiyla ekonominin tamamini
ilgilendiren bir meseledir. Ustelik bizim
calismamizda saldirilardan etkilenen
gemilerin yaklasik %23'Untn Turk sahipli
veya Turk kontrollt gemiler oldugu
gbrultyor. Bu oran Turkiye agisindan
konunun ne kadar ciddi oldugunu acik
bicimde ortaya koyuyor.

Savasin baslangicindan bugtine
baktigimizda, risklerin niteliginin de
degistigini gérayoruz. Savasin ilk
dénemlerinde ticaret gemileri daha

cok catismalarin ve limanlara yénelik
saldirilarin dolayl sonuglarindan
etkilenirken, sonraki dénemde 6zellikle
Ukrayna limanlarina giden ticaret gemileri
acisindan dogrudan guvenlik riski belirgin
bicimde artti. Buglin ise buna farkli risk
unsurlari da eklenmis durumda.

Flize, IHA, SIDA ve mayin tehdidinin
yani sira bolgedeki askeri ve siyasi
gelismelerin son derece hizli degismesi,
gemiler acisindan dinamik bir risk
ortami olusturuyor. Bir geminin glvenlik
degerlendirmesi artik yalnizca rotasina
veya ugrayacagl limana bakilarak
yapilamaz. Geminin operasyonu,

yUkd, limani, seyir glizergahi ve
bolgedeki glincel gelismeler birlikte
degerlendiriimek zorunda.

Turk Armatorler Birligi olarak bu nedenle
meseleyi yalnizca aciklama yapmakla
sinirli grmedik. Oncelikle yasanan
olaylari sistematik bicimde kayit altina
almaya basladik. Bugtin elimizde 2022-
2026 dénemini kapsayan, olaylari gemi,
tarih, bayrak, sahiplik, saldir sekli ve
sonuclar agisindan takip eden kapsamli
bir veri seti bulunuyor. 2026 yilindaki
gelismelerin hizlanmasi Gzerine ilgili
kurumlara durumun ciddiyetini aktardik,
uluslararasi kuruluslar nezdinde konunun
glindeme getirilmesi ydnunde ¢agrilarda
bulunduk ve Disisleri Bakanhigimizdan
sektdrle istisare toplantisi yapiimasini
talep ettik. Ayni zamanda gelismeleri
kamuoyuyla ve Uyelerimizle dizenli

bicimde paylasiyoruz. Uyelerimize yonelik
yayimladigimiz glvenlik sirkilerinde de
yalnizca genel bir “dikkatli olun” uyarisi
yapmakla yetinmedik. Sefer ncesi risk
degerlendirmesinden personel egitimine,
acil durum hazirligindan istinbarat
takibine, sigorta teminatlarinin gézden
gecirilmesinden alternatif liman ve

rota degerlendirmelerine kadar somut
tedbirleri ortaya koyduk.

Buglin Karadeniz'e sefer yapan bir
sirketin operasyonel yaklagiminin da
degismesi gerekiyor. Her sefer 6ncesinde
glincel bir risk degerlendirmesi yapiimali
ve bu degerlendirme kaptan ile gemi
personeliyle paylasiimali. NAVTEX, seyir
ve kiyr uyarilari, UKMTO bildirimleri, P&l
kulUplerinin guivenlik duyurulari, savas
riski sigortacilari, bayrak devleti uyarilari,
liman otoriteleri ve glvenilir agik kaynak
istihbarati birlikte takip edilmeli. Ozellikle
yangin ve hasar kontroli konusunda
personelin hazirligl buydk énem tasiyor.
Son saldirilarda meydana gelen yanginlar
dikkate alindiginda, yangin talimleri

ve acil durum proseddurlerinin gbzden
gecirilmesi gerekiyor.

Alarm ve toplanma usulleri, ilk yardim,
geminin terk edilmesi ve haberlesme
disiplini gibi konularin da operasyon
oncesinde tekrar degerlendirilmesi
gerekiyor. Bununla birlikte, sorumlulugu
sadece armatorlere ylklemek dogru
degil. Ticaret gemilerinin glivenliginin
saglanmasl devletlerin ve uluslararasi
toplumun da sorumlulugudur. Biz

savasin taraflari arasinda nasil bir askeri
strateji uygulanmasi gerektigine iliskin

bir degerlendirme yapmiyoruz. Bizim
talebimiz ¢ok daha temel ve evrensel

bir ilkeye dayaniyor: Ticaret gemileri ve
gemiadamlari hedef olmamalidir. Geminin
hangi bayrag tasidigi, kimin sahibi oldugu
veya hangi Ulkeye ait bir yuk tasidig), sivil
gemiadamlarinin hayatini riske atmayi
mesru hale getirmemelidir.

Bu nedenle IMO basta olmak Gzere
uluslararasi kuruluslarin konuya daha
glcld sekilde dahil olmasi gerektigine
inaniyoruz. Ticaret gemilerine ydnelik
saldirlar minferit olaylar olarak

DENIZ TIiCARETI / EYLUL 2026



degerlendiriimemeli; uluslararasi deniz
ticaretinin glvenligine yonelik sistematik
bir tehdit olarak ele alinmalidir. Bu
konuda diplomatik girisimlerin ve
uluslararasi koordinasyonun artiriimasi
gerekiyor. Uzun vadede hedefimiz
Karadeniz'in yeniden glvenli bir ticaret
alani haline gelmesidir. Bunun icin
yalnizca saldin gerceklestikten sonra
tepki veren bir anlayistan, dnleyici bir
glvenlik mimarisine gecilmesi gerektigini
dustnUyoruz. Erken uyari mekanizmalari,
bilgi paylagimi, risk koordinasyonu

ve gerektiginde arama-kurtarma
kapasitesinin glclendiriimesi bu yapinin
oénemli unsurlari olmalidir.

Turk Armatorler Birligi olarak biz de bu
cercevede yeni tedbirleri ve teknolojik
¢OzUmleri yakindan inceliyoruz.

Ornegin IHA tehdidine karsi gemilerde
kullanilabilecek sistemlerin teknik, hukuki
ve mevzuat boyutlarinin degerlendirilmesi
gerektigini distnudyoruz. Ancak burada
son derece hassas bir denge stz konusu.
Ticaret gemisinin kendi glvenligini
saglama ihtiyaci ile geminin silahli
catismanin bir parcasi haline gelmemesi
arasinda cok dikkatli bir cizgi cizilmesi
gerekiyor.

Armattrler agisindan da ekonomik
kararlarla givenlik kararlarinin artik
birbirinden ayri distntlemeyecegi bir
déneme girdik. Bir seferin ekonomik
olarak yapilabilir olmasi, mutlaka yapilmasi
gerektigi anlamina gelmez. Risk kabul
edilemeyecek seviyeye ulasmissa sefer
ertelenebilmeli, yik baglantisi yeniden
degerlendirilmeli veya alternatif liman

ve rotalar arastirilabilmelidir. Birligimizin
Uyelerine yonelik tavsiyelerinin temelinde
de bu yaklasim bulunuyor.

Sonugta Karadenizde yasananlar bize
deniz ticaretinin ne kadar kirilgan ve ayni
zamanda ne kadar hayati oldugunu bir
kez daha gosteriyor. Deniz ticareti kiresel
ekonominin damar sistemidir. Bu sistemin
glvenligi bozuldugunda yalnizca gemi
sahibi veya gemiadami degil, tedarik
zincirleri, dis ticaret ve ekonomik istikrar
da zarar gorUyor. Biz Turk Armatorler
Birligi olarak tyelerimizin glivenligini ve

TUrk deniz ticaretinin strdurdlebilirligini
onceligimiz olarak gbrmeye devam
edecegiz. Ancak burada bitin aktorlerin
ortak bir sorumlulugu var.

Karadeniz'in catismanin degil, ticaretin ve
barisin denizi olmasi gerekiyor. Ve butliin
tartismalarin 6tesinde bizim yaklagimimiz
cok net: Hicbir ticari faaliyet, bir
gemiadaminin hayatindan daha degerli
degildir.

UFUK TEKER: TURKIYE, BULUNDUGU
COGRAFYA ITIBARIYLA STRATEJIK GNEMINI
HER FIRSATTA VURGULADIGIMIZ BiR
ULKEDIR

Turkiye Cumhuriyeti, kurulusunda
Kurtulus Savasl ve takiben imzalanan
Lozan Antlasmasl ile bagimsizliginin

ve egemenliginin uluslararasi hukuk
nezdindeki temel dayanaklarini
olusturmus; ardindan 1936 yilinda
imzalanan Montr Bogazlar Sézlesmesi
ile Turk Bogazlan Uzerindeki egemenligini
teyit ederek Karadeniz'in diinya
denizlerine acilan kapisinin yonetiminde
cok tnemli bir konuma sahip olmustur.
Montrd Sozlesmesi'nin 90 yildir tarafsizlik,
seffaflik ve titizlikle uygulanmasi,
Karadeniz'de baris, glivenlik ve istikrarin
korunmasina 6énemli katki saglamustir.
Sozlesmenin savas gemilerinin gegisine
getirdigi kurallar ve Karadeniz'e kiyisi
olmayan devletlerin deniz glictiniin bu
denizdeki varhgini sinirlayan htkidmleri,
Karadeniz'deki glic dengesinin
korunmasinda 6énemli bir rol oynamustir.
Ancak igerisinde bulundugumuz
glinlerde, bir zamanlar baris ve ticaret
denizi olarak gdrdigimiz Karadeniz,
maalesef sivil denizciler icin adeta bir
kabus denizi haline gelmis durumdadir.

Savasin ilk glinlerinde bircok sivil gemi
Ukrayna limanlarinda sikisip kald.

Bu gemilerin kurtarilmasi ve ticari
hayatin yeniden isler hale gelmesi,
uzun sUre armatorlerin, isletmecilerin
ve sigortacilarin en énemli gindem
maddelerinden biri oldu. Bugln ise farkli
bir tablo ile karsi karslyayiz. Hem Rusya
hem de Ukrayna tarafindan uygulanan
ticari ve ekonomik yaptinmlarin ve
karsilikli saldinlarin etkisiyle liman

KAPTAN UFUK TEKER
TURK P&I GENEL MUDURD

operasyonlari zaman zaman sekteye
ugramakta; ticari gemiler, varis
limanlarinda veya seyir rotalari Uzerinde
hava ve deniz saldirilarina maruz
kalabilmektedir. Ticari aktivite agisindan
baktigimizda, Karadeniz limanlari tahil,
petrol, taze sebze ve meyve basta olmak
Uzere ¢ok sayida Urdn grubunun dinya
pazarlarina tasindigl, son derece stratejik
bir bélgedir. Ustelik Karadeniz'in stratejik
onemi yalnizca kiyidas Ulkelerle sinirli
degildir. Bazi Karadeniz limanlarinin
genis hinterlandlari sayesinde Avrupa'nin
dogusu ve Orta Asya'nin Orta Koridoru,
Karadeniz Uzerinden dlnya deniz
ticaretine baglanmaktadir.

Karadeniz'e kiyisi bulunan utlkelerin
blydk bolimu icin diinya denizlerine
acilan en énemli deniz yolu ise Turk
Bogazlar’dir. TUrkiye'nin Rusya, Ukrayna,
Bulgaristan, Romanya ve GUrcistan

ile gerceklestirdigi ticaretin toplam
bUyUklugu yaklasik 80 milyar dolar
seviyesindedir. Bu rakam, Karadeniz'in
Turkiye'nin dis ticareti acisindan ne
kadar 6nemli oldugunu acik¢a ortaya
koymaktadir. Karadeniz'in stratejik
Odnemini yalnizca ticaret hacmiyle
degerlendirmek de yeterli degildir.

Ozellikle Rusya ve Ukrayna'nin diinya
tahil ihracatindaki ylksek payi dikkate
alindiginda, Karadeniz'in kiresel gida
glvenligi acisindan da kritik bir merkez
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B DOSYA

Turk denizcilik filosu da dogal olarak
cevresindeki cografyanin ticaret yapisina
ve limanlarin kapasite ve limanlarin
derinliklerinin misaade ettigi 6zellikler
uygun sekilde gelismistir. Yillar icerisinde,
agirlkl olarak 10.000 GRT'nin altinda
faaliyet gosteren ve Tirk Koster Filosu
olarak adlandirdigimiz énemli bir filo
olusmustur. Bu filo, personelinden isletme
kultartne, bakim ve tutum anlayisindan
operasyonel kabiliyetine kadar énemli

bir uzmanlik birikimi yaratmistir. TUrk
Koster Filosu, agirlikli olarak Karadeniz
cikish yUkleri Akdeniz ve Avrupa'nin

kita limanlarina tasimaktadir. Dolayisiyla
Karadenizde yasanan savasin etkileri, bu
filoyu ve bu filonun arkasindaki sigorta
ekosistemini dogrudan etkilemektedir.
Savasin ardindan, basta Turk Koster
filosu olmak Uzere, uluslararasi tanker
filosuna mensup cok sayida geminin

de hedef alindigi olaylarla karsi karslya
kaldik. Burada gemilerin hedef alinmasi
konusunu biraz daha agmak ve zaman
icerisinde riskin nasil degistigine bakmak
gerekiyor.

Savasin ilk glnlerinde, 6zellikle Ukrayna
limanlarinda sikisan gemiler, hem
armatorlerin hem de sigortacilarin

ana guindem maddesi haline geldi.

Bu suregler oldukga maliyetli olsa da
takip eden doénemde, gemi sahipleri,
isletmeciler ve sigortacilar arasinda
yUrdttlen mizakereler sonucunda,
limanlarda sikisan gemilerin énemli

bir bolumu i¢in ¢ézim Uretildi. Bunun
ardindan, Turkiye Cumhuriyeti'nin
diplomatik girisimleriyle Tahil Koridoru
olarak adlandirilan énemli bir inisiyatif
hayata gecirildi. Bu girisim sona

erdikten sonra dahi, adi konulmus veya
konulmamis farkli mekanizmalarla
Ukrayna ve Rusya limanlarina

yonelik ticari seferlerin devam ettigini
gozlemledik. Ancak 2026 yilinin Temmuz
ay! itibariyla hizlanan saldirilar, ticari
denizcilik agisindan yeni ve ¢cok daha
tehlikeli bir dénemin basladigini gosterdi.
Ticari gemiler artik yalnizca limanlarda
sikisip kalma riskiyle degil; seyir sirasinda
drone, flize, insansiz deniz araci ve diger
savas unsurlarinin dogrudan hedefi olma
riskiyle de karsi karsiya. Bu saldirlar

yalnizca gemilerde maddi hasara yol
acmadi. Ayni zamanda sivil denizcilerin
hayatini kaybetmesine ve yUzlerce
denizcinin yaralanmasina neden oldu.

Burada artik yalnizca gemilerden

veya yUklerden bahsetmiyoruz. Her
saldirinin merkezinde, evinden ve
ailesinden binlerce kilometre uzakta,
denizin ortasinda gorev yapan bir

denizci var. Deniz ticaretinin en blylk
glvencelerinden biri Govde ve Makine ile
P&l sigortalardir. Bu sigortalar olmadan
ticari bir geminin sefer yapmasi, ginimuz
deniz ticaret sisteminde neredeyse
dustnulemez hale gelmistir. Ancak bu
sigortalarin ortak dzelliklerinden biri, savas
risklerinin genel olarak teminat disinda
birakilmasidir. Bu nedenle, Londra
merkezli Joint War Committee tarafindan
yUksek riskli olarak degerlendirilen
bolgelere sefer yapacak armator ve
isletmecilerin, bolgeye giris yapmadan
once savas risklerini de teminat altina
alacak sekilde sigortacilarlyla mutabakat
saglamalari gerekir. Aksi halde mevcut
policenin sagladigl standart teminatin bu
riskleri karsilamasi s6z konusu degildir.
Riskin arttig1 bolgelerde savas riski
primleri; geminin degeri, tipi, bayragy,
yUkU, rotasl, gidilecek liman, bolgedeki
saldir yogunlugu ve gegcmis hasarlar gibi
cok sayida parametre dikkate alinarak
belirlenmektedir.

Sigorta fiyatlamasinin temelinde iki ana
unsur vardir: Riskin gerceklesme ihtimali,
yani frekans ve gerceklesmesi halinde
ortaya ¢ikabilecek zararin buytklaga,
yani hasarin siddeti. Karadeniz bugln bu
iki parametrenin de ayni anda yukseldigi
bolgelerden biri olarak karsimiza
clkmaktadir. Uluslararasi piyasalarda
halen teminat bulunuyor olmasi énemli
bir glivence olmakla birlikte, artan savas
riski primleri artik ticari faaliyetlerin
ekonomik strddrulebilirligini ciddi
sekilde zorlamaktadir. Son birkac vil
icerisinde sivil denizciler, artik klasik
deniz rizikolarini neredeyse 6zler hale
geldi. Eskiden ana giindemimiz geminin
makine arizasi, karaya oturmasi,
catismasi, yUk hasari veya cevre kirliligi
gibi klasik denizcilik riskleriydi. Bugtin

NESLIHAN TORLAK GONENGER
KOSDER YONETIM KURULU BASKANI

ise hepimizin ana isi, bolgedeki politik
gelismeleri takip etmek, hangi limanin
glvenli oldugunu degerlendirmek, hangi
rotanin kullanilabilecegini analiz etmek
ve geminin tasidigl yikin herhangi

bir yaptinm veya ambargo riski yaratip
yaratmadigini anlamaya ¢alismak

haline geldi. Bir sekilde bolgeye sefer
yapilabildiginde ise bu kez ambargo ve
yaptirim riskleri masanin (zerine geliyor.
Yani denizci, artik yalnizca denizi degil;
savasin kendisini de takip etmek zorunda.
Oysa biz denizciler denizi severiz. Denizin
insanlar birbirinden ayirmasini degil,
birbirine baglamasini isteriz. Karadeniz'in
yeniden ticaretin, is birliginin ve barisin
denizi oldugu gunleri 6zlemle bekliyoruz.
CUnkU Karadeniz'in ihtiyaci daha fazla
savas gemisi degil; daha fazla ticaret
gemisi, daha fazla ticaret ve daha fazla
baristir. Ve inaniyorum ki Turkiye, gegcmiste
oldugu gibi buglin de diplomasisi,
denizciligi ve Montrd Sézlesmesi'nin
sagladig) dengeli yaklasimiyla Karadeniz'in
yeniden bir baris ve ticaret denizi haline
gelmesine katki saglayabilecek en dnemli
Ulkelerden biridir.

NESLIHAN TORLAK GONENGER:
KARADENIZ'DE TiCARI GEMILERIN
GUVENLIGI VE TURK DENIZCILIK
SEKTORUNOUN GELECEGI

Rusya-Ukrayna Savasi'nin Karadeniz’'de
yarattigi glvenlik riskleri, son dénemde
ticari gemilere yodnelik artan saldirilarla
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birlikte deniz ticaretinin strdrulebilirligi
agisindan ciddi bir tehdit olusturmaktadir.
Saldinlarin yalnizca gemileri ve tasinan
yUkleri degil, dogrudan denizcilerin can
glvenligini de tehdit etmesi, konuyu
armatorlerin karsi karslya oldugu ticari
bir risk olmaktan ¢ikararak ulusal ve
uluslararasi tlcekte ele alinmasi gereken
bir mesele haline getirmistir.

Karadeniz ticaretinin dnemli
tastyicilarindan olan kosterler ve TUrk
koster filosu bu slrecten dogrudan
etkilenmektedir. Ticari faaliyetlerin
tamamen durdurulmasinin TUrkiye
agisindan ekonomik ve stratejik sonuglar
doguracagi degerlendirilirken, hicbir
ticari faaliyetin insan hayatinin éntine
gecirilemeyecegi konusunda ortak bir
yaklasim ortaya ¢ikmaktadir. Bu nedenle
temel hedef, ticareti tamamen durdurmak
ya da glvenlik risklerini gbze alarak
sUrdirmek yerine, glvenli ve kontrollU bir
deniz trafiginin olusturulmasi olmaldir.

Bu cercevede hukuki ve sigortasal
mekanizmalarin gl¢lendiriimesi 6nem
tasimaktadir. Ticari gemilere yonelik
saldirilarin ve ortaya cikan can ve

mal kayiplarinin sistematik bicimde
belgelenmesi, her olay i¢in glcli hukuki
dosyalar olusturulmasi ve gemilerin

P&l, gbvde-makine ve savas sigortasi
teminatlarinin sefer dncesinde dikkatle
degerlendiriimesi gerekmektedir. Yasanan
olaylarin ortak bir veri sistemi igerisinde
kayit altina alinmasi, hem hukuki
sureclerin hem de sektdrin gelecekteki
risk analizlerinin saglikl bigcimde
yUratilmesine katki saglayacaktrr.

Savas riski altinda calisan gemi
insanlarinin konumu ise ézel énem
tasimaktadir. GUvenlik yaklasimi, ticari
faaliyet ile insan hayati arasinda bir
tercih yapmaktan ziyade, her kosulda
insan hayatini dnceleyen bir calisma
dUzeninin olusturulmasina dayanmalidir.
Karadeniz'deki mevcut kosullarin tek
tek armatorlerin ¢tzebilecegi sinirlari
asmasi, devlet ve sektdr arasindaki
koordinasyonu zorunlu kilmaktadir.
Ulastirma ve Altyapl, Disisleri ve Ticaret
Bakanliklarinin koordineli bicimde hareket

etmesi; konunun Uluslararasi Denizcilik
Orgitti (IMO), Birlesmis Milletler ve
diger uluslararasi platformlarda surekli
giindemde tutulmasi dnemlidir. Bunun
yaninda denizcilik idaresi ile iletisimde
kalinarak, IMEAK Deniz Ticaret Odasi,
KOSDER, Turk Armatorler Birligi ve diger
sektor kuruluslarinin ortak bir strateji
cercevesinde hareket etmesi, sektdrin
taleplerinin daha gucla bicimde ortaya
konulmasini saglayacaktir.

Guvenlik sorunlarinin ekonomik boyutu
da goz ardi edilmemelidir. Savas riski
nedeniyle seferlerin azalmasi, buna
karsllik stratejik yUklerin ve tahil gibi temel
hayati hammaddelerin tasinmaya devam
etmesi gerekliligi naviun piyasasinda
ciddi bir baski olusturmaktadir.
Navlunlarin isletme maliyetlerini dahi
karsilayamayacak seviyelere gerilemesi,
Turk koster filosunun sdrddralebilirligini
tehdit etmektedir. Filonun uzun sdre
devre disi kalmasi ise yalnizca denizcilik
sirketlerini degil, Turkiye’'nin ithalat ve
ihracatini, enerji ve hammadde tedarikini,
tarim ve hayvancilik sektérlerini ve genel
lojistik zincirini etkileyebilecek sonuclar
dogurabilir.

Turk koster filosu, yalnizca buglnin
ticaretini taslyan bir kapasite degil;
Karadeniz'in ve bolge Ulkelerinin savas
sonrasindaki ekonomik toparlanmasinda
Ustlenecegi rol bakimindan da stratejik
bir degerdir. Savasin sona ermesiyle
birlikte yeniden yapilanma faaliyetlerinin,
hammadde ihtiyacinin ve bolgesel ticaret
hacminin hizla artmasi beklenmektedir.
Bu yikleri tasiyacak filoya o glin ihtiyac
duyulacaktir.

Bu nedenle savas sona erene kadar
Turk koster filosunun gemi, isletme glict
ve yetismis deniz insani bakimindan
kayip vermeden korunmasi milli ve
stratejik bir zorunluluktur. Ticareti canli
tutabilmenin ve filomuzu koruyabilmenin
yolu ise insan hayatini merkeze alan,

risk degerlendirmeleriyle desteklenen

ve taraflarca giivence altina alinan
glvenli seyir koridorlarinin gecikmeksizin
olusturulmasindan gecmektedir. Bugln
filomuzu koruyamazsak, yarin blyUyecek

T

ticaretten pay alma imkanimizi da
kaybederiz. Bu nedenle Turk koster
filosunun korunmasina yonelik

ekonomik tedbirlerin degerlendirilmesi,
navlun piyasasinin sdrdardlebilirligini
destekleyecek mekanizmalarin
olusturulmasi ve krizin uzamasi halinde
glvenli laid-up alanlar ile finansal destek
modellerinin énceden hazirlanmasi 6nem
tasimaktadir. Buradaki amag yalnizca
mevcut seferleri sirdUrebilmek degil,
Turk denizcilik filosunun kriz sonrasinda
da glclu bicimde ayakta kalmasini
saglamaktir.

Sonug olarak Karadeniz'de yasanan
gelismeler, insan hayati, deniz

glvenligi, hukuk, sigorta, ticaret ve
TUrkiye'nin ekonomik gtvenligini ayni
anda ilgilendiren ¢cok boyutlu bir kriz
niteligindedir. Oncelik, denizcilerin can
glvenliginin saglanmasi ve farkl ylk
gruplarini kapsayan gtvenli ve kontroll(
deniz koridorlarinin olusturulmasi
olmalidir. Bunun yaninda TUrk bayrakli
ve TUrk isletmesindeki gemilere

yonelik saldirllar karsisinda daha etkili
uluslararasi girisimlerde bulunulmal,
yasanan kayiplar sistematik bicimde
belgelenmeli ve sektor ile kamu kurumlari
arasinda surekli calisan bir koordinasyon
mekanizmasli kurulmasi i¢in tim sektorel
paydaslarla is birligi icinde olunmalidir.

Deniz ticareti kiresel lojistik zincirinin
temel unsurlarindan biridir; ancak

bu ticaretin strddrtlebilmesinin 6n
kosulu, denizde gorev yapan insanlarin
glvenligidir. Dolayisiyla ¢6zim, ticareti ne
pahasina olursa olsun strdirmek veya
tamamen durdurmak arasinda bir secim
yapmak degil; insan hayatini koruyan,
stratejik yUklerin glivenli bigimde
tasinmasini saglayan ve Turk denizcilik
sektdrinin sardUrdlebilirligini glivence
altina alan bir sistem olusturmaktir.

KOSDER’in vizyonu dogrultusunda bu
hedefe ulasilabilmesi i¢in, sektdriin tim
paydaslari ile devlet kurumlarinin ortak
hareket etmesi ve gecikmeksizin kapsamli
bir acil eylem plani olusturulmasi
gerekmektedir.
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BMGUNCEL

SEA LEGEND, KUZEY DENIZ ROTASI'NDA ILK
HAFTALIK KONTEYNER HATTINI ACTI

Cinli Sea Legend Line, Arktik Uzerinden Cin-Kuzey Avrupa arasinda dizenli konteyner
tasimaciligina basladi. Stveys’e alternatif olarak gorilen rota, transit streyi 20 gine

indiriyor ancak buz kosullari ve ¢evresel tartismalar gindemde.

Ginli nakliye sirketi Sea Legend Line,
Rusya’nin Kuzey Deniz Rotasi (NSR)
Gzerinden Cin ile Kuzey Avrupa arasinda
duzenli konteyner tasimaciligina resmen
basladi. Sirketin “China-Europe Arctic
Express (CAX)” adiyla duyurdugu hat, 15
Agustos 2026’da Dubai Tower Gemisi'nin
Zhoushan Limani’ndan yUkleme

yaparak yola cikmasiyla fiilen devreye
girdi. Boylece Arktik Bolgesi'ni kullanan
ilk haftalik konteyner hizmetlerinden

biri hayata gecmis oldu. Sea Legend
Line, Eylul 2025'te gerceklestirdigi
deneme seferiyle uluslararasi denizcilik
sektorindn dikkatini cekmisti. Sirket,

sz konusu seferin Cin ile Kuzey

Avrupa arasindaki en hizli tasimacilik
rekorlarindan birini olusturdugunu
aciklamistl. Bu yil ise deneme

asamasindan duzenli ticari hatlara gecis
sagland.

2026 SEZONU iGiN iZINLER TAMAMLANDI
Rusya’nin nukleer enerji sirketi Rosatom,
Kuzey Deniz Rotasinin 2026 sezonu igin
gerekli izin sUreglerinin tamamlandigini

ve sezonun kasim ayina kadar stirecegini
duyurdu. Rosatom, rotayi 28 ayri bolime
aylrarak gemilerin gecislerini izin sistemi
Uzerinden takip ediyor; gerektiginde Rus
buz kiricilar ticari gemilere eslik ediyor.

Financial Times verilerine gore, 2025
yilinda konteyner gemileri Kuzey Deniz
Rotasi'nda 23 sefer gerceklestirdi.

Bu sayi 2024'te 15'i. Ancak 6nceki
seferlerin cogu tek seferlik veya gosteri
niteligindeydi. Sea Legend’in yeni hatti ise
duzenli haftalik modelle fark yaratiyor.

% ¥y 5, i $9

BUZLARIN AZALMASI ROTAYI ERISILEBILIR
HALE GETIRIYOR

Southampton Universitesi
arastirmacilarinin verilerine gore 2024—
2025 kisinda Arktik'te maksimum deniz
buzu seviyesi %5,8 azaldi. Bu, élctimlerin
basladig| tarihten bu yana en buytk
gerileme olarak kayda gecti. 2026'da
sinirli bir toparlanma yasansa da seviye
hala kayitlardaki en dasik ikinci dizeyde
bulunuyor.

Sea Legend Line'in 2026 sezonundaki
operasyonlarinda kullanacagl gemilerden
biri “Dubai Tower”. 23.338 DWT tasima
kapasitesine ve 1.740 TEU konteyner
kapasitesine sahip gemi, 15 Agustos’ta
Kuzey Deniz RotasI Uzerinden Avrupa’ya
dogru hareket etti. Yaklasik 20 guin
icinde ingiltere’nin Felixstowe Limanr'na
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ulasmasi bekleniyor. Sirket, 3 Ekim’e
kadar toplam sekiz sabit sefer planliyor;
son varis ise 24 Ekim’de yapilacak. ilk
ugraklar Felixstowe disinda Rotterdam,
Wilhelmshaven ve Gdynia limanlarini da
kapsiyor.

SEA LEGEND FiLOSUNDA YEDi GEMi
LISANS ALDI

Sirketin 2025 yilinda Kuzey Deniz
Rotas! tizerinden istanbul Képrist adli
gemiyi gecirdigi belirtiliyor. 66.781 DWT
tasima kapasitesine sahip geminin 2026
sezonunda rota icin lisans verilen gemiler
arasinda bulundugu aktariliyor. Sea
Legend Line’in bu sezon Kuzey Deniz
Rotasi operasyonlari icin toplam yedi
gemiye lisans aldig bildiriliyor.

Sirketin toplam filosu ise 17 gemiden
olusuyor. Sea Legend, Arktik rotanin yani
sira Stveys Kanali Uzerinden geleneksel
Avrupa hatlarinda ve Orta Dogu ile Afrika
glizergahlarinda da faaliyet gdsteriyor.
Sea Legend Line, 2026 sezonunda Kuzey
Deniz Rotasini kullanan tek Cinli sirket
degil.

Cinli Yangpu Newnew Shipping'in de
rota Uzerindeki faaliyetlerini strddrmesi
bekleniyor. Ayrica Cin Gemi Sahipleri
Birligi, bu sezon kuru yik gemilerinin
Murmansk ve Arkhangelsk limanlarina
ugrayacagini acikladi.

- .5 ; I"" g

GEVRE TARTISMALARI SURUYOR

Norve¢ merkezli Bellona Vakfi, Sea
Legend'in agir yakit yagi kullanimi

ve gemilerin yasina dikkat cekerek
Arktik ekosistemin kirilganligina
vurgu yapti. Cevre kuruluslari, rotanin
ticari kullanimindaki artisin ekolojik
riskleri bUyatttgund savunuyor. Buna
karsilik, bazi sirketler daha dusluk
emisyonlu yakitlar ve yeni nesil gemi
teknolojileriyle rotayr “yesil Arktik
tasimaciligl” vizyonuna dondstirmeyi
hedefliyor. Bu tartismalarin ortasinda
Glney Kore de Kuzey Deniz Rotasi'na
yonelik planlarini hizlandiryor. PanStar
tarafindan gerceklestirilecek ilk deneme
seferi bu ayin sonunda baslatilacak. Seul
yonetimi, operasyonlarin uluslararasi
duzenlemelere uygun yurutilecegini

ve Glney Kore hizmetinin Cin merkezli
operasyonlara kiyasla daha surdurdlebilir
bir alternatif olusturabilecegini belirtiyor.

Cin ve Glney Kore'nin planlari, Kuzey
Deniz RotasI'nin tek seferlik denemelerin
Otesine gecerek Asya ile Avrupa
arasindaki ticari tasimacilikta alternatif
bir glizergaha déntsme ihtimalini
glclendiriyor. Ancak buz kosullari,
cevresel etkiler, Rusya’nin rota Uzerindeki
kontrolU ve Arktik bolgesindeki jeopolitik
gelismeler hattin gelecekteki ticari
basarisinda belirleyici olmaya devam
edecek.

STRATEJIK BiR DONUM NOKTASI

Kuzey Deniz Rotasinin dizenli ticari
kullanima ac¢ilmasi, kiresel deniz
tasimaciliginda “stratejik bir dénim
noktasi” olarak degerlendiriliyor.
Slveys Kanal'na bagimliligin azalmasi,
Ozellikle jeopolitik krizler ve glvenlik
riskleri karsisinda sirketlere alternatif bir
glzergah sunuyor. Bu durum, Asya ile
Avrupa arasindaki tedarik zincirlerinde
cesitliligi artirarak lojistik planlamalara
yeni bir esneklik kazandiriyor. Ancak
uzmanlar, rotanin “tam anlamiyla
surdarulebilir bir ticari hat” haline
gelmesi icin altyapi yatinmlarinin ve
uluslararasi isbirliginin kritik oldugunu
vurguluyor. Rusya’nin buz kirici destegi
ve izin sistemi, simdilik operasyonlarin
glvenligini saglasa da, uzun vadede
¢ok uluslu dlizenlemeler ve gevresel
standartlarin devreye girmesi gerektigi
belirtiliyor.

Sonug olarak, Sea Legend Line'in
baslattig haftalik hat, Kuzey Deniz
Rotasi’'nin artik yalnizca deneme
seferleriyle sinirli olmadigini gosteriyor. Cin
ve GUney Kore'nin es zamanl girisimleri,
Arktik'in kUresel ticarette “tamamlayici

bir arter” haline gelme ihtimalini
glclendiriyor. Ancak buz kosullari,
cevresel riskler ve jeopolitik dengeler, bu
hattin gelecegini belirleyecek en kritik
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B BALIKCILIK

VIRA BISMILLAH! DENiZ YENIDEN

BEREKETLENIYOR...

Denizlerde 4,5 aylik av yasaginin sona ermesiyle birlikte Turkiye genelinde balikgilar, 2026-
2027 Balikcilik Av Sezonu icin “Vira Bismillah” diyerek denize acildi. Istanbul’dan Sinop’a,

lzmir'den Mugla'ya kadar bircok kentte diizenlenen térenlerle yeni sezonun starti verilirken,
ilk avlardan gelen palamut ve mezgit sezon icin umut verdi.

2026-2027 Balikcilik Genel Av
Sezonu'nun Istanbul’daki acilis téreni,
31 Agustos 2026 Pazartesi aksami
Kirecburnu Balikgi iskelesi'nde
gerceklestirildi. Térene, istanbul Vali
Yardimcisi Mustafa Kaya, AK Parti
istanbul Milletvekili Adem Yildirim,
IMEAK Deniz Ticaret Odas! Yoénetim
Kurulu Baskan Yardimcisi Recep Duzgit,
Yonetim Kurulu Uyeleri Baris Dillioglu,
ismail Gorgiin, Ahmet Can Bozkurt ve
Baris Turkmen ile Oda Meclis Uyeleri,

Meslek Komite Baskanlari, balikgilar

ve vatandaslar katildi. istanbul’da 1
EylUl itibaryla baslayan yeni sezon
oncesinde 14 bini askin balikgi ve 57
balikgl barinaginin bulundugu belirtildi.
Turkiye'nin farkli kiyllarinda ayni
heyecanla baslayan 2026-2027 balikgilik
av sezonunda 6zellikle palamutun 6ne
cikmasi bekleniyor. Balikcilar ilerleyen
haftalarda hamsi, istavrit, IUfer ve diger
turlerde de av miktarinin artmasini umut
ediyor.

Yeni sezonun ortak dilegi ise ayni: “Vira
Bismillah, rastgele... Aglariniz dolu,
deniziniz sakin olsun”...

Biz de Deniz Ticareti Dergisi olarak

yeni av sezonunun baslamasi vesilesiyle
denizlerdeki son durumu Piri Reis
Universitesi Denizcilik Fakiltesi Ogretim
Uyesi Prof. Dr. Mustafa Sari ile IMEAK
DTO 01 No'lu Balikcilik Komitesi Baskani
Murat Kul'a sorduk.
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PROF. DR. MUSTAFA SARI
PiRi REiS UNIVERSITESi DENiZCiLiK
FAKULTESI OGRETIM UYESI

PROF. DR. MUSTAFA SARI: BALIKCI
ARKADAS RASTGELE...

2000'li yillarin basinda uluslararasi

bir toplantiya giderken balikgilar icin
bastirdigimiz bir afisi de érnek olarak
gbturmustum. Afisin bashgi, “Balikgl
Arkadas Rastgele” idi. Afisi uzun uzun
inceleyen Bulgaristan’dan gelen bir bilim
insani “Sen Tark degil misin, neden
afisin bashgl Bulgarca?” diye sorunca
sasirdim. Sonra da tane tane kendilerinin
de baliga ¢ikanlara boyle sdyledigini, bu
kelimelerin Bulgarca oldugunu anlatti.
Uzun yillar Osmanli ydnetiminde kalmisg
bir bolgede bu cumlenin kullaniliyor
olmasi anlasilir bir durum. Ama ciimlenin
hic degismeden balikcilikta halen
kullanilmasi ilgingti.

Asirlara ve baska Ulkelerin kulttrlerine
de yerlesmis bu glizel ciimle yeni
avcilik sezonu acilirken hepimizin
temennisi. En sonda sdyleyecegimizi
en basta ifade edelim: Umariz balikgl
bol para kazanirken tlketici ucuz ve bol
balik yer, balik stoklari zarar gérmez,
denizler kirlenmez, musilaj gibi ekolojik
felaketler son bulur, yani tam anlamiyla
sUrdardlebilir bir balikgilk yapilir. Ancak
hem dinyada hem Ulkemizde balikgilik
yonetiminde temenniler ile gergekler ne
yazik ki uyumlu degil. Zira bir arastirmaya
gbre son bes yilda balik¢i teknelerinin

sayis| stabil kalsa da etkili balik avlama
glicll %72 artarken, son 30 yilda

toplam avcilik 90 milyon ton civarinda
sabitlenmistir. Bu rakamlari tersten
okursak balik¢l, avini artirmak icin srekli
teknesine yatinm yapmasina ragmen
avladig balik artmamakta, oransal

olarak geliri azalmaktadir. Teknelerde

asiri sermaye birikmesi olusurken,
balik¢ginin yatirmina kiyasla borcu surekli
cogalmaktadir. Gecen av sezonunda on
binlerce kasa balik satan ama ancak
masraflarini ¢ikarabilen, yani kayda deger
kar etmeyen balik¢i sayisi az degildir. Yani
balikcinin isi pek rast gitmemektedir. lyi
de sorun ne? Neden butdn diinyada ve
bizde balik avciliginda benzer trendler
izleniyor?

Sorun aslinda ¢ok basit. Bilangonun
gelir ve gider haneleri uyumsuz. Dogay|
iyilestirecek faaliyetler azalirken, tahrip
edecek uygulamalar artiyor. iklim
degisiyor ve denizler isiniyor. iklim
degisimi istilaci turlerin yayihimini
kolaylastirirken, balik davraniglarin
etkileyerek dogal dagilim alanlarinin
farklilasmasina neden oluyor. Diger
taraftan nifus artiyor ve diinya nifusunun
yaklasik yarisi deniz kiyillarindaki 200
km genisligindeki bir bantta yerlesmis
durumda. Bu yogun nifusun bltin
atiklar cogu zaman tam artiimadan
denize boca ediliyor, yani denizler yogun
kirlilik baskisi altinda.

Gelisen teknoloji baligl bulmayi, avlamayi,
islemeyi ve degerlendirmeyi kolaylastirdi.
GUnUmuzde artik balik¢l 10 mil uzaktaki
balik strisanin buydkltgand, tarand
ve hatta strlyU olusturan baliklarin
ortalama boylarini ¢ok kiguk sapmalarla
gbrebiliyor. Baliklarin kagacak yeri
kalmadi. Balik¢i balik bulma ve avlamaya
yonelik teknolojiyi kullanmada sinir
tanimazken balikcilik yonetimi ayni
kivraklikda ve hizda bu teknolojiyi
ybnetime adapte edemiyor. Balikgl
teknelerini takip etmeyi amaclayan izleme
sistemleri (Bizdeki adi BAGIS) ne yazik ki
halen ciddi bosluklara ve agiklara sahip.
Yani balikgi cesitli teknolojik yollarla bu
sistemi bypass edebiliyor. Veya anlik ve
veriye dayall ydnetim sistemleri etkin

T

olarak kullanilamiyor. Bu durum kuresel
Olcekte balik avciiginin gerilemesinin

ana nedenleri olarak sayilabilir. Global
gidisatin disinda bize 6zgll bazi durumlar
kroniklesmis vaziyette. Ornegin FAO
verilerine gore kiresel dlcekte endustriyel
balik¢inin toplam icindeki pay1 %4, kiguk
olcekli balikgl sayisinin orani ise %96'dIr.
Dunyada avlanan baligin %58'ini kiiguk
oOlcekli balikgl, %42'ni endUstriyel balikg
avlamaktadir. Sayilar cok farkli olsa da
avcilik miktarlarr asagi yukarn birbirine
benzerdir. Bizde durum oldukga farkli.
Toplam balikgr gemilerinin %91,5'ini
olusturan kuguk olcekli balikgilarin aveilik
icindeki paylari sadece %10, ballk¢i
gemilerinin %8,5’ini olusturan endustriyel
balikcilarin payi ise %90'dir. Yani sayica
ezici cogunluktaki balikginin, karaya
¢ikarilan baliktaki pay! yok denecek
kadar azdir. Bu durum 6rgitlenmeden
pazara hatta tim piyasaya etki eden bir
tekellesmeye neden olmaktadr.

Bize 6zgl baska bir durum, 8.333 km kiyi
seridi ve birisi i¢ deniz olmak Uzere dort
farkli denize kiyimiz olmasina ragmen
avciligimizin bayuk kismi tek bir denize
baglidir. Zira deniz baliklan avciliginda
Karadeniz'in payl %74, Marmara ve
Ege'nin %11 ve koskoca Akdeniz’in
%4'tar. Diger bir ifadeyle avladigimiz her
4 baliktan 3’0 Karadeniz'den gelmektedir.
Marmara’da avladigimiz Itferden
palamuda bitin goc baliklarinin da
Karadeniz'de Urediklerini unutmayalim.
Avlanilan baliklarin %75’ insan tuketimi,
%25'i balik unu-yag) Uretiminde
kullaniimaktadir. Balik unu-yagina giden
baliklarin tamamina yakini Karadeniz'den
avlanmakta olup, orani %33't0r. Diger

bir ifadeyle Karadeniz'den avlanilan her

3 baliktan 1'i balik unu-yag) fabrikalarina
gitmektedir. Daha da GzUcU olani ise
toplam avciligimizin yaklasik %90’ hamsi,
istavrit, caca ve sardalye olmak Uzere dort
pelajik tirden olusmaktadir. Bu tdrlerin
stoklarinda meydana gelen en klcuk
dalgalanma balik¢ilik sektériinde blyuk
soklara neden olabilmektedir.

Denizler kirlenip isinirken, avcilik
teknolojisi ve etkili av glict bu denli
artmisken balik¢ilik yénetimi yaklagimi
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B BALIKCILIK

ayni kalabilir mi? Tabi ki kalmadi. BUtln
gelismis Ulkeler sadece ekonomik degeri
yUksek tlrleri esas alan yaklagimi terk
ederek ekosistemin tamaminin saglikli
isleyisini dikkate alan yaklasimlar
benimsedi. Ekosistem esasli balik¢ilik
ydnetimine gecen Ulkelerde av filolarinin
karlihgr artarken denizlerdeki biyolojik
cesitlilik yeniden toparlanmaya baslad.
Balikgidan bilim insanina herkesin
dilindeki strdurulebilir balikgilik sdylemi
ne yazik ki bizde gerceklesemedi. Clnki
balikgilik ydnetim sistemimiz temeli
1930'lu yillarda atilan tir esasli olarak
devam ediyor. Bakanlar, genel maddrler,
iktidarlar degisse ve diinyada ortaya ¢ikan
her yeni uygulama dikkatle takip edilse de
yamall bohgaya dénen balikcilik yonetim
sistemimizin ruhu ne yazik ki hep ayni
kald.

Avciligimizin ana omurgasini olusturan
goc baliklarinin yénetiminde hayati
6neme sahip Turk Bogazlar Sistemi’nde
endustriyel avciligin kontrol altina
alinmasil, deniz koruma alanlari
olusturulmasi ve tekellesmenin
kirimasina yonelik simdilik hi¢bir ilerleme
yok. BUtlin dunya gb6zina Avusturalya

kitasi ile GUney Amerika arasinda,
Pasifik Okyanusu’nda ortaya cikacak El
Nino'ya dikmis durumda. Simdiden bu
bolgedeki deniz suyu sicakliklarindaki
uzun yillar ortalamasina gore sapma 6
dereceyi buldu. Yani cok kuvvetli bir

El Nino gelecegine iliskin beklentiler
yUksek. ElI Nino konusu ayri bir yazi
konusu olabilecek kadar énemli balik¢ilik
acisindan, ancak burada sadece El Nino
yillarinda Peru hamsi balik¢iliginin cok
azaldigini, GUney Amerika kiyilarinin
yogun yagis ve sellere maruz kaldiginin
altini cizmekle yetinelim. El Nino’nun
Ulkemiz denizlerine dogrudan etkisine
iliskin kanit olmasa da i1sinan denizlerin
hamsi gibi sUr0 olusturma davranisi su
sicakligindan etkilenen tlrlerin avciliginin
azalma olasilig yiksek. Yine de Peru
hamsisinin azalacag| dikkate alindiginda
avlanan hamsinin dis piyasa degerinin
artacagl kesin gibi.

Denizlerin isinmasinin balik¢ilik
Uzerindeki etkilerinden birisi de
denizanalarindaki artis olarak ¢ikiyor
karsimiza. Hizla cogalmalarini
engelleyecek ve populasyonlarini kontrol
edecek baliklar asin avlandiginda

denizanalari kontrolstz kalir. Kirlenme,
Isinma ve blyUk baliklarin asir avlanmasi
Uglist strdtgt middetce de denizanasi
artisi durmaz. Bu yil, gecmis yillardan
farkli olarak bir ¢esit denizanasi
sayllabilecek ve adi Mnemiopsis leidyi
olan bir deniz taraklisinin ézellikle
Marmara Denizi'nde asiri cogaldigini
gorlyoruz. 1980li yillarin basinda
Karadeniz’de hamsi avciliginin ¢cokmesine
neden olan bu canli, hamsi larvalari ile
ayni besini tiketiyor. M. leidyi yogunlugu
yUksek oldugunda hamsi larvalari
blylyemiyor. Yetiskin baliklar Gstiindeki
avcilik baskisi aynen surdginde kisa
sdre icinde stok ¢cokise geciyor. M.

leidyi artisi boyle devam ederse bu yil

ve gelecek yil hamsi avciliginda ¢okis
yasanabilir. Simdiden hem balikgilarin
hem balikgilik yénetim otoritesinin
yonetim dnlemi gelistirmesi yerinde
olacaktir.

Avladigimiz her dort baliktan Uglne

yurt olan Karadeniz'de son yillarda av
aracl karakterinde ciddi bir degisim
gbzleniyor. Samsun’da birkag tekne ile
baslayan ortasu troll hizla yayiliyor ve
neredeyse girgira alternatif bir avcilik
teknigi olarak karsimiza cikiyor. Girgir
avciliginda yasanan celiskiler ne yazik ki
ortasu trolinde de devam ediyor. Girgir
aglari ile ylzeye yakin yasayan ve suri
olusturan baliklar avlanir. Bu ylzden
girgirin kursun yakasi denizin dibine
degmez. Ortasudaki baliklar avlanir. Oysa
Ulkemizdeki girgir aglarinda dipte sabit
yasayan ve tuketilmeyen pinadan deniz
yildizlarina, tamamen dip balig olan tekir
baliklarindan mezgitlere kadar denizin
yUzeyinden dibine ne varsa cikar. CUnkd
girgir denizin dibini trol gibi stipurir ne
var ne yok her seyi alir gliverteye getirir.

Hizla girgir aginin yerini almaya baslayan
ortasu troli benzer sekilde kullaniliyor
mu? Bu kadar hizli yayllmasinda bunun
payl var mi? Ciddi olarak tzerinde
durulmasi gereken bir konudur. Bizim gibi
yari kontrollt balikgilik yénetim sistemini
benimsemis Ulkelerde denizdeki kontrol
zayif oldugu icin “cemaat ne derse desin
imam bildigini okur” hikayesinin tekrar
etme olasiligl ylksektir. Deniz suyu
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sicakliklar bu denli yuksek seyrederken
palamut avciligina yonelik erken umutlarin
hayal kirikligina ugrama olasiligl yabana
atilmamalidir. Zira baliklar soguk

kanli canlilardir ve biyolojik saatleri su
sicakhgina gore calisir. Karadeniz'den
sUrU olusturarak Marmara'ya dogru gog
icin sularin sogumasi gerekir. Soguma
olmadiginda palamut umutlari baska
sonbahara kalabilir.

Palamut-torik avciliginda yillara sari
zikzakli durum ise aslinda Ulkemizde
balik¢ilk yonetiminin etkisini anlamak igin
kullanilabilecek veriler sunuyor. Palamut-
torik avciligl rakamlarina bakildiginda

bazi yillar 50 bin tonu bulan avcilik bazi
yillarda bin tonlara kadar gerileyebilmekte.
Avlanan baliklarin yas kompozisyonunu
ele alan bilimsel veriler dikkate
alindiginda durum vahim. Zira avlanan
baliklarin %86’si O+ yas grubunda. Tekrar
yazalim: Avcilik yoluyla piyasada satisa
sunulan palamutlarin tamamina yakini

bir yasini bile doldurmamis baliklardan
olusuyor. Yani hentiz bir yasina bile
gelmemis, hi¢c Ureme sansi bulmamig
baliklar. Ureme sansi bulamayan
baliklarin sirekli ve stabil bir av vermesi
mumkin mi? Avlanamayan ve yetiskin
hale gelen baliklarin biraktiklari
yumurtalardan ¢ikan yavrular bol av
sezonlarinda sinirsizca avlanmakta ve
diger yillara bir sey kalmamaktadir.

Care mi? Dunyay! yeniden kesfetmeye
gerek yok. Care tim bilim insanlarinin
hemfikir oldugu surdurulebilir balik¢iliga
yani ekosistemi bittnsel olarak
koruyacak ydnetim sistemine gecmek.
Ama bu degisim icin sektdre liderlik
etmek, ¢ikarcilar tarafindan maniptle
edilen balikgilarr ikna etmek ve rotay!
degistirmek icin kararli ve guclU bir irade
gerekiyor. Her seye ragmen bir kez daha
balikcilara “Balikgl arkadas rastgele”
kazasiz, belasiz iyi bir sezon olsun diyerek
son noktay koyalim.

MURAT KUL: DENiZ BEREKETLI, PEKi
BALIKGI KAZANABILECEK Mi?
2026-2027 av sezonu baslarken
Karadeniz'den gelen isaretler balikginin
yUzUnd guldarayor. Palamut bu yil

MURAT KUL
DTO 01 NO'LU BALIKGILIK KOMITESI
BASKANI

umut veriyor. Ancak bugln sektorin
onundeki aslil soru, “Balik olacak mi?”
degil; “Balikei tuttugu baliktan para
kazanabilecek mi?” sorusudur. Denizin
dilini bilenler icin bazi isaretler vardir.
Baligin hareketi, suyun durumu, kiyllarda
gbrulen yavrular, anag baliklarin durumu
ve yillarin verdigi tecriibe yaklasan

sezon hakkinda fikir verir. Bu yil palamut
acisindan isaretler gizel.

Karadeniz'den gelen haberler de ayni
yonde. Balikgilar arasinda uzun zamandir
gbrilmeyen odlgtde glcld bir palamut
sezonu beklentisi var. Eger deniz bizi
yaniltmazsa, vatandas bu sezon bol

ve uygun fiyatl palamut yiyebilir. Ama
madalyonun diger ylzinde balikg!

var. Balik bol olunca balik¢l neden
sevinemiyor? Normal sartlarda denizde
baligin bol olmasi hem balikgi hem
vatandas icin bayram olmalidir. Fakat
Ulkemizde yillardir yasadigimiz sorun
su: Balik cogaldik¢a balikginin kazanci
azaliyor.

Bir gecede tekneler limana tonlarca
balikla déndugtinde piyasa bunu
tastlyamiyor. Halde fiyat hizla dtsuyor.
Balikgl bazen tuttugu baligin gercek
degerini alamadan malini elinden
¢ikarmak zorunda kaliyor. Vatandas ise
cogu zaman baligl, balikgidan ¢iktig
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fiyatla tezgahta gérd (g fiyat arasindaki
blylk farkla satin aliyor. Burada artik
yalniz avciligl degil, pazarlama ve dagitim
sistemimizi de tartismamiz gerekiyor.

MAZOT YAKMADAN BALIK TUTULMUYOR
Bugln blyUk bir balikg teknesinin
denize ¢gikmasinin maliyeti gecmis

yillarla kiyaslanamayacak seviyeye geldi.
Akaryakit basta olmak Gzere ag, halat,
bakim-onarim, yedek parca, elektronik
cihazlar, iscilik, kumanya, buz, strafor,
nakliye ve liman giderlerinin tamami
yUkseliyor. Baligin satis fiyati ise ayni hizla
yUkselmiyor. Balik¢ daha teknesinin
halatini ¢c6zUp limandan cikarken ciddi
bir maliyetle karsi karsiya... Denizde
baligl bulamazsan zarar, bulursan ama
fiyat dlserse yine zarar. iste sektorin
buglin yasadigl ¢ikmaz tam olarak budur.
Palamut 50 liraya duserse bundan

kim kazanacak? Bu sezon gercekten
bekledigimiz élcide palamut olursa
piyasaya ¢ok ciddi miktarda Urln girebilir.

Vatandasin ucuz balik yemesi elbette
hepimizin istedigi bir seydir. Biz denize
sadece para kazanmak icin degil,
Ulkemizin sofrasina protein ulastirmak
icin de cikiyoruz. Fakat ucuz balk ile
zararina balik birbirine karistinlmamalidir.

Bir Grtindn tiketiciye uygun fiyatla
ulasmasi baska seydir, dreticinin
maliyetinin altinda satmak zorunda
kalmasi baska seydir. Balikgl
kazanamazsa teknesini yenileyemez,
agini degistiremez, tayfasini ¢alistiramaz.
Borclarini 6deyemez ve birkac yil sonra o
ucuz balgi yakalayacak tekne de kalmaz.
Mesele sadece bu sezon degil, palamut
buglin var, yarin olmayabilir.

Deniz bize her yil ayni bereketi vermiyor.
Nitekim gecmis yillarin verileri palamut
stoklarinin ciddi dalgalanmalar
gbsterebildigini ortaya koyuyor. Bu
nedenle bolluk yillarini yalnizca “cok
balik tuttuk” diyerek gecirmek yerine
firsata cevirmek zorundayiz. Soguk hava
depolari guiclendiriimeli, soklama ve
isleme tesisleri artiriimali, ihracat kanallari
Onceden hazirlanmall ve baligin birkag
saat icerisinde deger kaybetmesine
neden olan pazarlama sistemi yeniden
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B BALIKCILIK

ele alinmalidir. Balikgr tuttugu Grint ayni
gece satmak zorunda birakilmamalidir.
CUnkU balik¢inin en blyuk zayiflig),
Grindniin beklememesidir.

2026-2027 sezonunun sorusu ben

bu sezon palamuttan umutiuyum.
Denizdeki isaretler glizel. Belki uzun
zamandir 6zledigimiz bir palamut
sezonu yasayacagiz. Tekneler dolacak,
limanlar hareketlenecek, vatandas bol
bol balik yiyecek. Fakat sektdr agisindan
sezonun basarisini yalnizca kag ton

balik tuttugumuzla dlgmemeliyiz. Asil
basari; Balik¢ kazandi mi? Tayfa evine
para géturebildi mi? Vatandas uygun
fiyatla balik yiyebildi mi? Tutulan balik
degerinde satilabildi mi? Ve gelecek yil
denize ¢ikacak ekonomik glicimuiz kaldi
mi? Bunlara bakmaliyiz. Deniz bereketini
verirse balik¢l Uzerine dUseni yapar. Yeter
ki balikginin emegi denizde kalmasin,
kazanci da karada baskalarinin elinde
erimesin. Bu sezon palamut var gibi
gorintyor. Simdi mesele, palamudun
olup olmamasi degil; bu bereketten
balikginin da hak ettigi payi alip
alamayacagidir.

DENIZDEN SOFRAYA: BALIK VAR, TUKETEN
YOK

Balik¢ilik denince cogumuzun aklina
sabahin korinde denize acilan

birkac tekne gelir. Oysa balikgilik,
sandigimizdan cok daha buytk, cok
daha derin bir istir. Denizde baslayan

bu emek, tersanelerden sanayiye,
isleme tesislerinden pazara, oradan da
soframiza kadar uzanan koskoca bir
zincirdir. Bugin balikcilik; tekne ve gemi
yapan tersaneleriyle motoru, seyir cihazi,
balik bulucusu, agl, halati, yemi, soguk
hava deposu, nakliyesi, perakendecisi
ve ihracatcislyla entegre bir sektérdur.
Sadece balikgilart degil, sanayisiyle
birlikte ylz binlerce insani ayakta tutar.
Aileleri de hesaba kattiginizda, yaklasik bir
bucuk milyon insanin sofrasinda denizin
pay! vardr.

Turkiye'de baligin buydk bolimu
Karadeniz'den ¢ikar. Uretimin yaklagik
ylzde 60'1 bu denizden karsilanir. Hamsi
basi ceker; ardindan ¢aca, istavrit,
palamut gelir. Yillara gére degisir bu tablo,
cunki deniz matematik sevmez. Ureme
ne verirse, biz onu aliriz. Ortalama yilda
450 ila 600 bin ton balik tutulur. Kimi

yil bereketlidir, kimi yil cimri. Balik¢ilik
sezonu 1 Eyldl'de baslar, 15 Nisan'da
biter. Sonra yasaklar girer devreye. Clnku
balik go¢ eder, havyar doéker, cogalir.

Biz balikglilar igin bu dénem zordur.

Dért buguk ay boyunca denize ¢cikmaz,
kazanc saglamayiz. Ama biliriz ki denizi
dinlendirmezsek, yarin ag atacak balik da
bulamayiz. Denizle inatlasiimaz, ona saygl
duyulur.

Gelelim isin en can alici noktasina: Bu
kadar balik tutuluyor, bu kadar emek
veriliyor ama biz balik tUketmiyoruz.

Turkiye'de beslenme aliskanhigl hala et,
tavuk ve bakliyat ekseninde déndyor.
Denize uzak bolgelerde balik ya liks
sayiliyor ya da sadece “mevsiminde
yenir” denip geciliyor. Kimi kokusundan
sikayet eder, kimi kilcigindan. Asil sorun
ise bilgi eksikligi. Baligin ne kadar degerli
bir besin oldugu yeterince anlatiimiyor.

Oysa balik, insan vicudu icin en temiz
protein kaynaklarindan biridir. Omega-3
deposudur. Kalbi korur, beyni besler,
cocuklarin zihinsel gelisimine katki saglar.
Haftada iki kez balik yiyen bir toplumla
yemeyen bir toplum arasinda saglik farki
olur. Buna ragmen Turkiye'de kisi basina
yillik balik tiketimi 5-6 kilo civarinda.
Avrupa’da bu rakam 20-25 kiloyu
buluyor. Japonya, Norveg, Portekiz baligi
sofradan eksik etmezken biz hala burun
kiviriyoruz. Gocuklara baligl sevdirmeden
bu is olmaz. Okullarda anlatiimali, sofrada
ornek olunmal.

Balik nasil temizlenir, nasil pisirilir, hangi
balik hangi ayda yenir; bunlar 6gretilmeli.
Deniz sadece balik¢lya emanet edilmez,
toplumun tamami sahip ¢ikmazsa
sdrddralebilir olmaz.

Balikcilik bir meslekten fazlasidir. Bir
kalttrdur, bir yasam bicimidir. Deniz verir
ama karsiliginda saygi ister. Biz denizi
korudukca, balik da bizi doyurur. Mesele
balik bulmak degil; baligi hak ettigi degere
koyabilmektir.
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Built to Lift.
Repair.

Akdeniz Shipyard delivers maintenance, refit, and new building services
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B BODRUM BOAT SHOW

BODRUM BOAT SHOW 14-18 EKiM 2026'DA
IKINCi KEZ KAPILARINI AGACAK

Bu yil 14-18 Ekim 2026 tarihleri arasinda Bodrum Limani’nda dlzenlenecek Bodrum Boat
Show, gecen sene gerceklestirilen ilk yilina gbre yuzde 40 blyUumeyle denizcilik sektorind
yeniden Bodrum’da bulusturacak.

ED Fuarcilik organizasyonunda, IMEAK
Deniz Ticaret Odasi ve Mugla Buyuksehir
Belediyesi is birligiyle gerceklestirilecek
fuar; Bodrum Belediyesi, MUTTAS
Denizcilik A.S., Turkiye Gemi insa
Sanayicileri Birligi (GISBIR) ve Gemi,
Yat ve Hizmetleri ihracatgilari Birliginin
destekleriyle dizenlenecek. Gegen yil
ilk kez gerceklestirilen Bodrum Boat
Show, yakaladig| basarinin ardindan
ikinci yilinda énemli bir bdytme
ivmesiyle, denizcilik sektérinin énde
gelen Ureticilerini, diinya markalarin,

distribUtorleri, marina isletmecilerini,
broker ve charter firmalarini, yatinmcilari,
deniz tutkunlarini ve liks yasam
meraklilarini Bodrum Limani’'nda bir
araya getirecek.

250’den fazla tekne, 500’0Un Gzerinde
marka, 200’e yaklasan katilimci ve

25 bini askin ziyaretciyi agirlamaya
hazirlanan fuar, mega yatlardan deniz
ekipmanlarina kadar sektériin en 6nemli
oyuncularini bir araya getirecek. Bu

yil gecen yila gore yaklasik ylzde 40

blylme kaydeden Bodrum Boat Show'da
katiimci ve fuar alani dnemli 6lctde
genisledi.

Fuar kapsaminda denizde ve karada
250'den fazla tekne sergilenecek.
Katiimei firma sayisinin 200’e yaklasmasi
beklenirken, fuarda 500'Un Uzerinde
marka yer alacak. Artan ilgiyle birlikte fuar
alani da blyudu.

Gegctigimiz yila goére ¢adir, yani karada
katihmci firma stantlari %40 oraninda
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ORHAN GULCEK
IMEAK DTO YK UYESI- FUARLAR
KOMITESI BASKANI

artarken, Bodrum Limani'nin tamami fuar
alani olarak kullanilacak. Dinya capindaki
markalar hem dogrudan hem de Tarkiye
distribUtorleri araciligiyla fuarda yer
alirken, yerli Ureticiler de en yeni Griin

ve teknolojilerini ziyaretgilerin begenisine
sunacak.

Fuar takvimine hizla yaklasirken IMEAK
DTO Yonetim Kurulu Uyesi ve Fuarlar
Komitesi Baskani Orhan Gulcek, ED
Fuarcilik Kurucu Ortaklar Dilek Soydan
ve Emel Yilmaz ikinci kez duzenlenecek
Bodrum Boat Show'u degerlendirdiler.

ORHAN GULCEK - DUNYANIN YENi
MARKASI OLMAYA ADAYIZ: BODRUM BOAT
SHOW GUGLU ADIMLARLA BUYUYOR
Gectigimiz yil blyUk bir caba, inang ve
ozveriyle ilkini gerceklestirdigimiz Bodrum
Boat Show'un ikincisini 14-18 Ekim 2026
tarihleri arasinda dizenleyecek olmanin
gururunu yaslyoruz. Bodrum Boat Show'u
hayata gecirirken temel amacimiz;
Bodrum'’u yalnizca Turkiye'nin degil,
dunyanin dnemli denizcilik ve yatcilik
merkezlerinden biri haline getirmek,
bolge turizmine katki saglamak ve en
onemlisi Ulkemizde Uretilen tekneleri,

yatlari, denizcilik ekipmanlarini ve gigli
yan sanayimizi uluslararasi platformda
tanitmakti.

2025 yilinda ilk fuarimizi dizenlerken
kendimize 6nemli bir hedef koymustuk:
Bodrum’u, Cannes ve Monaco

gibi dinyanin dnde gelen yat fuari
merkezlerinden biri haline getirmek.
Buglin geldigimiz noktada, bu hedefe
adim adim ilerledigimizi gbrmek bizler
icin buyUk bir gurur kaynagidir. Bu yil
fuarimiza gosterilen yogun ilgi de dogru
yolda oldugumuzu acik¢a ortaya koyuyor.
Etkinligimize yaklasik iki ay kala fuar
alanimizdaki mevcut yerlerin tamaminin
dolmus olmasl, hem sektdrimuzin
Bodrum Boat Show’a duydugu glivenin
hem de fuanmizin uluslararasi dlgekteki
potansiyelinin 6nemli bir gbstergesidir.
Paydaslarimizla birlikte, artan taleplere
cevap verebilmek ve daha fazla
katiimciya yer acabilmek icin ilave
cozumler tzerinde calisiyoruz. inaniyoruz
ki dndmuzdeki bes yil icerisinde Bodrum
Boat Show, dlinya capinda taninan
6nemli bir yat ve denizcilik fuarn markasi
haline gelecek; Turk yatcilik ve denizcilik
sektériintn kalbi burada atacaktir.
Fuarimizin Ekim ayinda dlzenlenmesini
ozellikle tercih ediyoruz. Bir yandan
dunyanin énemli yat fuarlariyla tarih
cakismasini 6énlemeyi, diger yandan
Bodrum turizm sezonunun sonuna
yaklasirken bolgeye yeni bir hareketlilik
kazandirmay hedefliyoruz. Boylece
Bodrum’un yalnizca yaz aylarinda degil,
yilin daha genis bir déneminde denizcilik
ve yat sektorliniin dnemli merkezlerinden

biri olmasina katki saglamayi amacliyoruz.

KATILIMCI SAYIMIZ YUZDE 40 ARTTI,
EMEGi GECEN HERKESE TESEKKUR
EDiYORUZ

Bodrum Boat Show yalnizca tekne
Greticilerinin bulustugu bir organizasyon
olmayacak, ayni zamanda ekipman
Ureticileri ve distribUtorler, marinalar,
mega yatlar, yat kiralama sirketleri,
denizcilik aksesuarlari ve hizmet
saglayicilari ile denizden ekmegini
kazanan tUm paydaslarin bir araya geldigi
kapsamli bir sektor bulugsmasi olacaktir.
Bu yil katilimci sayimizin gectigimiz yila
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gore %40 artmis olmasi, fuarimiza olan
glvenin en somut géstergelerinden
biridir. Fuanmizi 25.000'in Uzerinde
ziyaretcinin takip etmesini bekliyoruz. Bu
rakamin yalnizca fuarimiza degil, Bodrum
ekonomisine, turizmine ve Turkiye'nin
denizcilik sektdriine 6Gnemli bir katki
saglayacagina inaniyoruz.

Bodrum Boat Show’un en ¢nemli
hedeflerinden biri de fuara katilan
sektor temsilcilerimize ekonomik acidan
katki saglamaktir. IMEAK Deniz Ticaret
Odasi ve Mugla Buyuksehir Belediyesi

is birligiyle gerceklestirilen fuarimiza
Bodrum Belediyesi ve MUTTAS da
destek vermektedir. Gectigimiz yil oldugu
gibi bu yil da kurumlarimiz ve sektor
paydaslarimiz arasinda guclu bir ekip
calismasi ortaya konulmaktadir. Eger
Mugla Buyuksehir Belediyesi ve IMEAK
Deniz Ticaret OdasI'nin organizasyonunda
gerceklestirilen bu fuar araciligiyla
Oyelerimizin ticari faaliyetlerine, gelirlerine
ve yeni is baglantilari kurmalarina bir
nebze olsun katki saglayabiliyorsak,
Bodrum Boat Show’un en ¢nemli
amaclarindan birine ulagsmisiz demektir.
Bu vesileyle, Bodrum Boat Show'un
buglinlere gelmesinde emegi ve katkisi
bulunan herkese tesekkir etmek
istiyorum.

Basta IMEAK DTO Fuarlar Komitesi
Gyelerimiz Aygiin Ozgen, Ersoy Eroglu,
Nihat Sarayont ve Umit Sandikgr'ya,
Yonetim Kurulu Uyemiz Barig Dillioglu’na,
Odamizin degerli sekretarya ekibine,
MUTTAS Yoénetim Kurulu ve ekibine,
IMEAK DTO Bodrum Subesi Baskani
Orhan Ding ve ekibine, IMEAK DTO
izmir Subesi Bagkani Yusuf Oztiirk ve
ekibine, fuarimizin organizasyonunu
gerceklestiren ED Fuarcilik ve ekibine,
Mugla Bulyuksehir Belediyesi Baskani
Ahmet Aras ve degerli ekibine, Bodrum
Belediye Baskani Tamer Mandalinci

ve ekibine, ayrica IMEAK Deniz Ticaret
Odasl Yonetim Kurulu Baskani Sayin
Tamer Kiran’a ve Yonetim Kurulu
Uyelerimize tesekkirlerimi sunuyorum.
Gecen yil Bodrum'da bir hayali, denizle
bulusturduk. ilk kez yola cikarken
icimizde heyecan, biraz da bilinmezligin

DENIZ TIiCARETI / EYLUL 2026




B BODRUM BOAT SHOW

DILEK SOYDAN - EMEL YILMAZ
ED FUARCILIK - KURUCU ORTAKLAR

tatli telagi vardi. Bugln ise geriye donup
baktigimizda, o hayalin kiylya vurup
blyadugunu, dostluklarla ve paylasilan
emeklerle glclendigini gériyoruz. Simdi
Bodrum Boat Show ikinci kez kapilarini
acmaya hazirlaniyor. ilk adimi gecen sene
attik; ilk adimin ardindan, inanarak ayni
heyecanla, daha gliclt ve daha buyuk bir
hikayeye devam ediyoruz.

Bodrum Boat Show'un blylUmesinde
en buytk gug, denizcilik sektérimuzin

birlikteligi ve ortak hedefler etrafinda
bulusabilmesidir. Buglin attigimiz
adimlarin, yarinin dinya markasini
olusturacagina inaniyoruz. Bodrum’dan
dlnyaya acilan bu yolculukta hep birlikte
ilerleyecek, Turk yatcilik ve denizcilik
sektdrinin glcund dunyaya birlikte
gbsterecegiz.

Bodrum Boat Show’un tiim denizcilik
camiamiza, Bodrum’a, Mugla'ya ve
Ulkemize hayirli olmasini diliyor; tim

denizci paydaslarimizi bu bayik
bulusmanin bir parcasi olmaya davet
ediyorum.

DILEK SOYDAN: MEGA YATLARIN YENi
ADRESi BODRUM

Bodrum Boat Show'u benzer
organizasyonlardan ayiran en dnemli
ozelliklerden biri Bodrum Limani’nin
blyUk teknelere sagladigl avantajdir.
istanbul’daki fuarlarda sergilenmesi

hem sezon tarihleri hem de ulasim
maliyetleri nedeniyle mimkuin olmayan
blyUk boyutlu tekneler, Bodrum
Limani'nin sundugu imkanla ziyaretgilerle
bulusabiliyor. Fuarda sergilenecek
teknelerin ylzde 10'u 35 metre
Uzerindeki stper yat ve mega yatlardan
olusacak. Bodrum Boat Show, Akdeniz'in
onemli uluslararasi tekne fuarlarinda
oldugu gibi mega yat segmentine de ev
sahipligi yapan sayili organizasyonlardan
biri olma 6zelligini tasiyor. Teknelerin
yani sira deniz motorlari, ekipman

ve aksesuarlari, marina ¢ézimleri,
leasing ve sigorta hizmetleri, su sporlari
ekipmanlari, balikgilik ve dalis Urtunleri
de fuarda ziyaretcilerle bulusacak. ilk
yilinda sektértn yogun ilgisiyle karsilasan
Bodrum Boat Show, ikinci yiinda bu
gliveni gucll bir blylmeye dénusturdd.
Bodrum Boat Show, uluslararasi dlgekte
glcld bir marka olma yolunda hizla
ilerliyor.

EMEL YILMAZ: BUYUK BiR BULUSMA
NOKTASI

Organizasyon yalnizca sektor icin degil,
Bodrum ve bolge ekonomisi agisindan

da dnemli bir deger olusturuyor. Bodrum
Boat Show sadece teknelerin sergilendigi
bir fuar degil; denizcilik, turizm, ticaret ve
yasam kUltarund bir araya getiren blyik
bir bulusma noktasi. Bodrum Limani’nin
merkezi konumu, sosyal yasam alanlari ve
glcla altyapisiyla ziyaretcilere benzersiz
bir deneyim sunuyor. Organizasyonumuz,
bolge ekonomisine katki saglarken
Bodrum’un uluslararasi denizcilik
destinasyonu kimligini de gliclendiriyor.
Onumuzdeki yillarda Bodrum Boat
Show'u Akdeniz'in en dnemli denizcilik
organizasyonlarindan biri haline getirmeyi
hedefliyoruz.
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M LIMANLAR

Alsancak Limani‘nda Yeni Donem: Alport ile
bilyilyen kapasite, kesintisiz hizmet

* ONURHAN KADIOGLU

Turkiye Varlik Fonu mulkiyetindeki izmir
Alsancak Limani'nda yuk limani isletmesi,
1 Agustos 2026 itibariyla Albayrak
Grubu'nun uluslararasi liman isletmeciligi
markasi Alport'a devredildi. Daha 6nce
TCDD tarafindan yurdttlen konteyner,
doékme yuk, genel kargo, proje kargo, agir
yUk ellecleme, demiryolu, Ro-Ro ve CFS/
ambar hizmetleri artik Alport Alsancak
Liman isletmeciligi A.S. catisi altinda
sUrduraltyor. Ege'nin dis ticaretinde
kritik bir konumda bulunan liman igin
yeni ddnemi, kapasite, yatirim, strateji

ve strddrdlebilirlik basliklarr altinda
degerlendirdik.

Alsancak Limani, yillik yaklasik 1 milyon
TEU konteyner ve 10 milyon ton yik
ellecleme kapasitesine sahip, Ege
Bolgesi'nin en bayUk limanlarindan biri.
Yilda binlerce gemiyi agirlayabilen bu

altyapl, ayni zamanda kruvaziyer yolcu
trafigine de ev sahipligi yapiyor. Ancak
son yillarda elleglenen konteyner hacmi,
sahip oldugu potansiyelin oldukca
altinda seyretti; bu da bize devraldigimiz
limanin kapasitesini daha etkin ve verimli
kullanma konusunda énemli bir alan
birakiyor. Onceligimiz, mevcut altyapiyi
en yuksek verimle ¢alisir hale getirirken,
blyUyen yatirm planiyla bu kapasiteyi
kademeli olarak artirmak. Turkiye Varlik
Fonu énclliginde, limanin konteyner
ellecleme kapasitesini mevcut 1 milyon
TEU seviyesinden 1,6 milyon TEU'ya
cikarmay! hedefleyen kapsamli bir
yatirm plani yarattltyor. Bu kapsamda
konteyner sahalarinin genisletiimesi, saha
ekipmanlarinin ve teknolojik altyapinin
bastan asagl yenilenmesi planlaniyor.
Deniz tarafinda ise Yenikale mevkiinden
baslayarak limana uzanan gemi yanasma
kanalinda derinlestirme ve tarama
calismalari yapilacak; boylece daha buytk
tonajli, yeni nesil konteyner gemilerinin
limana sorunsuz yanasabilmesi
hedefleniyor.

- _'. ._c. L W

TUM FAALIYETLERIMiZi KESINTiSiZ 7 GUN
24 SAAT ESASINA GORE SURDURUYORUZ
Devir strecindeki en 6énemli énceligimiz
operasyonel surekliligin korunmasi

oldu. Konteyner, dokme yUk, genel

kargo, proje kargo, agir yuk ellecleme,
demiryolu operasyonlari, Ro-Ro, CFS/
ambar hizmetleri dahil tim faaliyetlerimizi
kesintisiz sekilde, 7 giin 24 saat esasina
gore strdurlyoruz.

Gecis ddneminde masterilerimizin ve

is ortaklarimizin herhangi bir aksaklik
yasamamasi i¢in, daha ¢énce TCDD'ye
iletilmis talep ve basvurularin bize de
es zamanli ulastinimasini sagladik; ilk
asamada talepleri e-posta GUzerinden,
kisa sure icinde ise kendi mdsteri
portalimiz Uizerinden karsiliyoruz. Mevcut
tarife yapisinin 1 Ocak 2027'ye kadar
korunacak olmasi da paydaslarimiza
ongorulebilirlik sagliyor. Genel kargo ve
Ro-Ro gemilerindeki bazi hizmetlerde
ise yil sonuna kadar mevcut sistem
Uzerinden devam edilecek bu kademeli
gecis, hem sahadaki ekiplerimizin
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hem de musterilerimizin yeni sisteme
sorunsuz adapte olmasini amagliyor.
Yeni ddnemde dijitallesmeyi operasyonel
verimliligin merkezine koyuyoruz.

Liman operasyonlarini, sahadaki el ve
arac terminalleriyle entegre calisan

yeni nesil Gullseye Liman Operasyon
Sistemi Uzerinden ydnetiyoruz. Bunun
altyapisini gliclendirmek igin fiber optik
ag, ag sistemleri, erisim noktalari ve
anahtarlama sistemlerini yeniledik. Bu
sayede hem ellecleme slreclerinde
seffaflik ve hiz kazanmayr hem de
mugsterilerimize gercek zamanli bilgi akisi
sunmay! hedefliyoruz. Strddrulebilirlik
tarafinda ise, Enerji verimliligi yUksek
ekipman tercihleri ve emisyonu azaltic
operasyonel iyilestirmeler de yol
haritamizin bir parcas.

Limanin kurumsal hafizasini ve
sahadaki deneyimini korumak bizim
icin 6nemli. Bu nedenle gecis strecinde
operasyonel bilgiye ve saha tecriibesine
sahip insan kaynaginin strece dahil
edilmesini 6nceliklendiriyoruz. Yeni
operasyon sistemimize (Gullseye) ve
saha ekipmanlarina uyum igin kapsamli
egitim programlarn yUrdttyoruz; el ve

arac terminallerinin kullanimindan is
glvenligi standartlarina kadar ekiplerimizi
yeni dénemin gereklerine hazirliyoruz.
Orta ve uzun vadede, artan kapasiteyle
birlikte yerel istihdama ek katki

saglamay ve izmirde liman isletmeciligi
alaninda nitelikli is gict yetistirmeyi de
hedefliyoruz.

Hedefimiz, Alsancak Limani'ni yeniden
Ege ve Dogu Akdeniz'in glclu ticaret
merkezlerinden biri haline getirmek.
Bunu, kesintisiz ve glvenilir operasyonla
baslayip; kanal derinlestirme, saha
genisletme ve teknolojik yenilenmeyle
desteklenen bir kapasite artisiyla (1
milyon TEU'dan 1,6 milyon TEU'ya)
taclandirmayi dngoriyoruz. Bolgedeki
artan rekabet ortaminda -6zellikle
Aliaga'daki konteyner limanlarinin
blyumesi karsisinda- Alsancak'in ticari
potansiyelini yeniden 6ne ¢ikarmak
istiyoruz. Nihai hedefimiz; daha buyuk
gemileri agirlayabilen, dijital altyapisi
guclu, cevreye duyarli ve izmir halkiyla
bltlnlesmis bir liman yaratmak.

ALBAYRAK GRUP LIMANLAR i$ GELISTIRME
DIREKTORU

TE——————

YUSUF 0ZTURK
IMEAK DTO iZMiR SUBESI YON. KUR. BSK.

YUSUF OZTURK: YATIRIMLARDAKI
ONCELIKLERIN VE ASAMALARIN DiKKATLE
KARARLASTIRILDIGINI GORDUK

Turkiye Varlik Fonu sahipligindeki, Alport
Alsancak Limani'ni yurtici ve yurtdisi
liman profesyonelligine sahip Albayrak
grubunun isletmesinin ¢cok dogru bir
karar oldugunu belirtmeliyim. TUrkiye
Varlik Fonu'nun yapacag yatirnmlar ile
Alport'un insan kaynagi, operasyonel
dinamizmi, ¢cagdas teknolojiyi kullanarak
verecegi hizmet kalitesi ile hali hazirda 26
rihtimi ile her tGrl0 yak ve yolcuya hizmet
edebilen eskiden Turkiye'nin ikinci blytk
limani olan bu limani eski glinlerine
kavusturacagina inancim tamdir.

Yatinnmlardaki 6nceliklerin ve asamalarin
dikkatle uzun strede kararlastirildigini
gbzlemledik. Korfez derinlestirme
calismalari, yeni makine parki, rihtim
onarimlari, genisletilmeleri, yeni rihtimlar
olusturulmasinin yani sira yeni ardiye
alanlari ve dijitallesen, is ve hizmetlerin
kolaylastinldigl, operasyon sirelerinin
kisaltildig) bir limani zaman icerisinde
gormekten mutlu olacaktir liman
kullanicilari... Kendilerine basarilar diliyor,
emegi gecen herkese tesekkir ediyoruz.
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B BUNKER

Denizcilik yakiti olarak LNG ve LNG'nin
geligim siireci...
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* KAPTAN ULUG KAYPAK

LNG NEDEN DENIZCILIK YAKITI OLARAK
KULLANILIYOR?

LNG, geleneksel agir fuel oil (akaryakit)
ve bircok durumda ¢ok dasuk kukartlt
akaryakita gore belirgin avantajlar sunar.
Neredeyse hi¢ kukUrt oksit Gretmez,
partiktl maddeyi 6nemli élgtide azaltir ve
kullanilan motor teknolojisine bagli olarak
azot oksitleri de azaltabilir.

Metan, petrol bazli yakitlara kiyasla birim
enerji basina daha disuk karbon igerigine
sahip oldugu icin; LNG ayrica, tanktan
geminin arkasinda birakilan iz bazinda
daha disuk karbondioksit emisyonlarina
sahiptir. Bu tzellikler, LNG'yi emisyon
kontrol bolgelerinde faaliyet gbsteren gemi
sahipleri ve yerel hava kalitesinin 6ncelikli
oldugu projeler i¢in cazip hale getirmistir.

LNG ayrica yenilenebilir metan yakitlarina
gecis icin bir yol sunmaktadir. Mevcut
LNG motorlari, depolama tanklari ve yakit
ikmal sistemleri, yakit sarthamelerine,

sertifikasyona ve tedarik mevcudiyetine
bagli olarak biyo-LNG ve sentetik metan
ile uyumlu olabilir. Bu da, LNG altyapisina
yapilan yatinmlarin prensipte sadece fosil
kaynakli LNG ile sinirli kalmak yerine,
gelecekte daha dusuk karbonlu gaz bazli
bir yakit sistemini destekleyebilecegi
anlamina gelmektedir.

BUYUK OLGEKLI LNG'DEN KUGUK OLGEKLI
LNG'YE

Swilastirlmis dogalgaz (LNG), nis bir
deniz yakiti olmaktan c¢ikarak, daha
dustk hava emisyonlari, mevzuata
uygunluk ve daha dusik karbonlu
operasyonlara gecis yolu arayan gemi
sahipleri icin pratik bir alternatif haline
gelmistir. Geleneksel LNG deger zinciri,

fazla limana ugrayan LNG yakitl gemiler
gibi daha kucUk ve daginik talebe pek
uygun degildir.

Bu nedenle kuguk dlcekli LNG, LNG
deger zincirinin dnemli bir uzantisi
haline gelmistir. Sadece blyuk ithalat
terminallerine ve boru hattli dagitimina
glvenmek yerine, LNG daha kiguk
parcalara bolunebilir ve kiigtk LNG
gemileri, yakit ikmal gemileri, mavnalar,
ISO konteynerleri, karayolu kamyonlari
veya sabit yerel depolama tesisleri
araciligiyla dagitilabilir.

Bu, LNG'nin blyUk bir gaz sebekesine
bagli olmayan limanlara, adalara, uzak
terminallere ve deniz yakiti misterilerine

LNG Value Chain

sabit ihracat ve ithalat noktalari arasinda
yUksek hacimli tedarik icin tasarlanmistir.
Bu modelde, 6lcek ekonomisi, blydk
sivilastirma hatlari, blytk depolama
tanklari, derin su terminalleri ve
geleneksel LNG tankerleri araciligiyla
saglanmaktadr.

BUyUk enerji pazarlari igin verimli olsa
da, bu yap! kiyr elektrik Uretimi, ada enerji
tedariki, endustriyel kullanicilar ve birden

ulasmasini saglar. Yakit ikmali agisindan
bu degisim ozellikle 6Gnemlidir, ¢lnkU
gemilerin dogru konumda, dogru
miktarda ve limana ugradiklan sire icinde
yakita erisebilmesi gerekir.

LNG YAKIT iKMAL DAGITIM MODELLERI
LNG gemi yakit ikmali, cesitli isletme

modelleri araciliglyla gerceklestirilebilir.
Kamyondan gemiye yakit ikmali, daha
dUslk sermaye yatinmi gerektirdigi ve
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kicUk yakit hacimlerini karsilayabildigi
icin genellikle bir pazarin erken gelisim
asamasinda kullanilir. Sabit liman veya
depolama tesisinden gemiye yakit ikmali,
bir limandaki dizenli talebi karsilayabilir;
ancak bu, 6zel altyapl, gtivenlik bolgeleri,
izinler ve liman operasyonlariyla
entegrasyon gerektirir.

LNG yakit ikmal gemileri veya yakit ikmal
mavnalari kullanilarak yapilan gemiden
gemiye yakit ikmali, daha fazla esneklik
ve daha ylksek aktarim hizlari saglar; bu
da onu konteyner gemileri, yolcu gemileri,
feribotlar, tankerler ve LNG yakith dékme
yUk gemileri gibi daha bulyuk gemiler igin
uygun kilar.

Bu nedenle yakit dagitim modeli, basit bir
noktadan noktaya LNG ticaretinden bir
“merkez-cevre” agina dogru evrilmektedir.
Buyutk dlgekli LNG terminalleri

bolgesel tedarik merkezleri olarak islev
gbrebilirken, daha kiglk depolama
terminalleri, yakit ikmal gemileri ve
kamyonlar LNG'yi limanlara ve gemilere
dagitir.

Bazi bolgelerde LNG yakit ikmali, elektrik
Uretimi, endUstriyel yakit, karayolu
tasimaciligl veya uzak topluluklara
tedarik gibi diger talep kaynaklariyla
birlestirilebilir. Bu coklu musteri modeli,
altyapinin kullanimini iyilestirebilir ve LNG
dagitiminin birim maliyetini distrebilir.

LNG YAKIT iKMALINDE TEMEL ZORLUKLAR
Altyap erisilebilirligi: LNG yakit ikmal
altyapisi gelismistir, ancak kapsama alani
hala esit degildir. Bazi buydk limanlar

ve denizyolu koridorlarinda glvenilir
LNG tedariki varken, diger bolgelerde
LNG yakith gemilerin dikkatli bir seyir
planlamasi olmadan hizmet vermesi hala
zordur.

Talep belirsizligi: Limanlar ve tedarikgiler,
tanklara, yakit ikmal gemilerine, ylikleme
tesislerine ve glivenlik sistemlerine yatirim
yapmadan dnce yeterli miktarda kesin
talep gereksinimindedir. Ayni zamanda,
gemi sahipleri de LNG yakith gemiler
siparis etmeden 6nce glvenilir yakit
teminine ihtiyag duymaktadir.

Giivenlik ve izinler: LNG, genellikle
yaklasik -162°C'de depolanan

bir kriyojenik yakittir. Yakit ikmali
operasyonlari, yasak bolgelerin dikkatli
bir sekilde kontrol edilmesini, acil durum
kapatma sistemlerini, buhar yénetimini,
gemi ve tedarikci arasindaki uyumu,
mirettebat egitimini ve liman yetkililerinin
onayini gerektirir.

Uyumluluk ve araylz degerlendirmesi:
LNG yakit ikmali, sadece bir yakit
transferi faaliyeti degildir; LNG tedarikgisi,
alici gemi, terminal ve liman arasinda
ayrintil uyumluluk galismalari gerektirir.

Gemiden gemiye ve gemiden karaya
arayUzler, manifold diizeni, transfer
hortumu veya yUkleme kolu alani,
demirleme yapisi, usturmaca, acil
durum kapatma baglantisi, iletisim,
buhar ydnetimi, eszamanli operasyonlar
ve calisma sinirlari agisindan
degerlendirilmelidir. Bu dlzeydeki
galisma, rutin operasyonlarin kabul
edilmesinden 6nce resmi uyumluluk
degerlendirmesi, risk incelemesi

ve paydas onayinin beklendigi LNG
endustrisinin glivenlik kaltarin ve
yerlesik uygulamalarini yansitmaktadir.

Ticari karmasiklik: LNG yakit
fiyatlandirmasi, bolgesel yakit
piyasalarina, sivilastirma maliyetine,
nakliye maliyetine, depolama maliyetine
ve gemi yakiti teslimat maliyetine bagl
olabilir. Bu durum, LNG'nin ekonomik
yonunU geleneksel gemi yakiti tedarikine
kiyasla daha karmasik hale getirebilir.

Metan kacaklari ve yasam dongiisii
emisyonlan: LNG, bircok hava kirleticisini
azaltir ve karbondioksit emisyonlarini
dUsurebilir; ancak motorlardan veya
tedarik zincirinden salinan yanmamis
metan, iklim acisindan sagladigi faydayi
azaltabilir. Bu nedenle motor segimi,
operasyonel uygulamalar, metan azaltma
teknolojisi ve Uretim asamasindaki
emisyon kontrolt dnemlidir.

Lojistik ve planlama: Yakit ikmali, geminin
limanda kalis stresi, kargo operasyonlari,
yolcu hareketleri ve terminal kisitlamalari

ile uyumlu olmalidir. Eszamanli

T

operasyonlar verimliligi artirabilir,

ancak risk degerlendirmesi, ¢alistirma
prosedurleri ve paydaslar arasinda uyum
gerektirir.

MEVCUT FiLO VE YAKIT iKMAL PiYASASINA
GENEL BAKIS

2026 ortasi itibariyla LNG, en yaygin
alternatif deniz yakiti segeneklerinden biri
haline gelmistir. Sektor raporlarina gore,
yaklasik 970 adet LNG yakith gemi hizmet
vermektedir ve 539 gemi daha siparis
edilmistir. Ozel LNG yakit ikmal gemisi
filosu da blylmeye devam etmektedir:
Son piyasa arastirmalarina gore, yaklasik
62 adet LNG yakit ikmal gemisi faaliyette
olup, yaklasik 44 adet ek LNG yakit ikmal
gemisi siparis edilmistir. Bu rakamlar,
LNG yakit ikmalinin pilot asamayi geride
biraktigini ve su anda hat seferleri, arag
tasima gemileri, kruvaziyer gemileri,
feribotlar, tankerler ve diger LNG yakitl
gemi segmentlerine hizmet veren daha
genis bir yakit tedarik agina déndstagund
gostermektedir.

GENEL GORUNUM

LNG ikmalinin, daha genis kapsamli bir
deniz enerji déndsimanin parcasl olarak
gelismeye devam etmesi beklenmektedir.
Bunun basarisi, yalnizca gemi
teknolojisine degil, ayni zamanda tim
yakit tedarik zincirinin olgunlasmasina

da bagli olacaktir. Piyasa, geleneksel
blydk dlcekli LNG modelinden, farkli
denizcilik ve endUstriyel musterilere
hizmet verebilen daha esnek, klcuk
oOlcekli ve yaygin LNG aglarina dogru
kaymaktadir. LNG’nin gtvenilir bir gecis
yakiti olarak kalabilmesi icin sektér, altyapi
kapsamini, operasyonel glivenligi, ticari
seffafligl ve metan emisyon performansini
iyilestirmeye devam etmelidir.

Bu baglamda, LNG ikmali tek bir yakit
tedarik faaliyeti olarak degil, gaz tedariki,
sivilastirma, depolama, dagitim, liman
operasyonlari ve gemi yakit sistemlerini
birbirine baglayan entegre bir deger
zinciri ¢dzUmU olarak gorulmelidir.

* AMERIKA KITASI DENIZCiLiK BOLOMU /
KIDEMLI DENIZCILIK DANISMANI
(LNG PROJELERI VE LNG YAKIT iKMAL UZMANI)
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From Drop to Data.

Connect. Analyze. Trust. PARTNERS

WaterLog; gemilerdeki tlim su sistemlerinizi dijitallestirir, 2026 —
anlik izler, yapay zeka ile analiz eder
ve glivenilir kararlar almanizi saglar.
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loT sensdrler ile

COOLING WATER
Korozyon, kireglenme
ve biyolojik risklen
kontrol altinda tutar,

)

BOILER WATER
Kazan suyu kalitesini
izler, kimyasal tiketimini
optimize eder.

tiim su sistemlerinizi

anlik olarak baglanz,

¢

ANALYZE

Yapay zeks ile verileri
analiz eder, sorunlan
dngdriir, optimuma

dneririz.
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W LOJISTIK

Karadeniz'de ticari gemiler hedef olurken deniz
emniyeti, tedarik zinciri ve Tiirkiye'nin sorumlulugu

* BILGEHAN ENGIN

Karadeniz, kiyidas Ulkelerin ticaretini
birbirine baglayan ve Tlrk Bogazlar
Uzerinden dlUnya pazarlarina agilan
stratejik bir deniz havzasidir. Bugtin
ise ticari gemilerin insansiz araclarla
vuruldugu, liman ve lojistik altyapinin
hedef haline geldigi, denizcilerin
hayatlarinin tehlikeye girdigi yeni bir
déneme taniklik ediyoruz. 3 Agustos
2026'da Novorossiysk Limani'ndan
ayrilan Tark sahipli Yasar ve Nadezhda
isimli sivil gemilerin saldiriya ugramasi,
tehdidi Ulkemiz acisindan somut hale
getirdi.

Turk vatandaslarinin da aralarinda
bulundugu murettebat Gyeleri yaralandi.
Uluslararasi Denizcilik Orguti de
Karadeniz ve Azak Denizi'nde sivil ticaret
gemilerine yonelik saldirilar agik bigimde
kinadi. Denizciler, tarafi olmadiklari bir
catismanin magduru haline gelmemeli,
seyrisefer serbestisi ve ticari gemilerin
emniyeti her kosulda korunmalidir.

Guvenlik riskinin ilk gérandr etkisi
navlun ve sigorta maliyetlerinde ortaya

cikiyor. Ancak Karadeniz'deki tablo

fiyat artisinin 6tesine ge¢cmis durumda.
Bazi taslyicilar rezervasyonlar gegici
olarak durduruyor, belirli yukleri kabul
etmiyor, sefer programlarini degistiriyor
veya savas riski ek Ucretleri uyguluyor.
UTIKAD (yelerinden aldigimiz bilgilere
gore Turkiye-Novorossiysk baglantili
konteyner tasimalarinda savas riski ek
Ucretleri TEU basina 500-1.000 ABD
dolar arasinda degisiyor. Bazi tarifelerde
20'lik konteyner icin 750, 40’k konteyner
icin 1.500 ABD dolari seviyeleri acikland.
Dokme hububat tasimalarinda ise belirli
Karadeniz hatlarinda haziran ortasinda
ton basina yaklasik 27 ABD dolari olan
navlun, agustosun Gglncd haftasinda 70
ABD dolarina kadar yukseldi.

Bu artislar yuk sahipleri agisindan

daha yiksek faturalarin yaninda fiyat
tekliflerinin yenilenmesi, teslim tarihlerinin
belirsizlesmesi ve stok planlarinin
bozulmasi anlamina geliyor. Tehlikeli yik
kisitlamalari da kimya, enerji ve sanayi

tedarik zincirlerinde ikame edilmesi glic
gecikmelere yol acabilir. Ukrayna’nin ana
Karadeniz limanlarindaki operasyonlarin
aksamasi, yukleri daha dusuk kapasiteli
Tuna limanlarina yéneltiyor. Agustos
sonunda Sulina Kanali aciklarinda
yaklasik 70 geminin beklemesi ve gecis
kapasitesinin glinde 2—-3 gemiye kadar
gerilemesi, glvenlik sorununun kisa
sUrede kapasite sorununa donusebildigini
gosteriyor. Beklemeler maliyetleri
yUkseltirken teslim sirelerini ve gida
tedarikinin gGvenilirligini de olumsuz
etkiliyor.

Rus tahil ihracatcilarinin Baltik limanlarina
yonelmesi, alternatif rotalarin sinirlarini
ortaya koyuyor. Baltik baglantilari ve kara
yollari belirli bir rahatlama saglayabilir
ancak ilave mesafe, aktarma ihtiyaci ve
altyapi kapasitesi nedeniyle Karadeniz'de
kaybedilen hacmin tamamini kisa strede
karsilamalari mdmkdn gérinmuyor. Ayni
kapasiteyi, slreyi ve maliyeti saglayan
hazir bir ikame glzergah bulunmuyor.

DENIZ TIiCARETI / EYLUL 2026



Kdstence basta olmak Uzere bolge
limanlarindaki yogunluk Turkiye'de
terminal planlamasindan depolamaya,
gumrik islemlerinden kara ve demiryolu
baglantilarina kadar genis bir alani
etkiliyor. TUrkiye limanlarinin tamamina
yayllmis bir kapasite krizinden hentiz
stz edilemez. Bununla birlikte sefer
degisiklikleri, ekipman dengesizligi

ve yUklerin Marmara veya Akdeniz
limanlarina kaymasi dénemsel sikisikliklar
yaratabilir.

TURKIYE KARADENIZ'DEKi KONUMU
NEDENIYLE OZEL BIR ROLE SAHIPTIR
Karadeniz bolgesi tahil, giibre, petrol
ve petrol Grtnleri bakimindan diinya
ticaretinin baslica ¢ikis havzalarindan
biridir. Liman faaliyetlerindeki kesintiler
tasima kapasitesini azaltirken navlun,
sigorta, depolama ve finansman
maliyetlerini yukseltiyor. Bu maliyetler
zincir boyunca nihai Grln fiyatlarina
kadar ulasiyor. Turkiye Karadeniz'deki

konumu, Turk Bogazlar'ndaki
sorumlulugu ve gucll liman agi
nedeniyle 6zel bir role sahiptir. Ulkemizin
oncllugiinde Romanya ve Bulgaristan ile
kurulan Mayin Karsi Tedbirleri Karadeniz
Gorev Grubu, bolgesel is birliginin

onemli bir 6rnegidir. Yeni tehdit ortami,
mayinlarla micadelenin yaninda insansiz
sistem tehditleri, liman emniyeti, erken
uyari ve hizli bilgi paylasimi alanlarinda
da daha glcli mekanizmalar kurulmasini
gerektiriyor.

Sivil gemilerin korunmasina yonelik
uluslararasi ¢agrilar somut tedbirlerle
desteklenmeli, bunun yani sira Kiy!
devletleri, liman baskanliklari, armatorler,
taslyicilar, sigortacilar ve lojistik hizmet
saglayicilar arasinda kesintisiz bilgi akisl
saglanmalidir.

Gemi ve mirettebat glivenligine iliskin
dogrulanmus bilginin hizla paylasiimasi,
sdylentiye dayall kararlarin ve gereksiz

T

beklemelerin éniine gececektir. Savas
riski ek Ucretleri ve hizmet degisiklikleri
de yUk sahiplerine acik ve zamaninda
duyurulmalidir. Ucretlerin kapsami,
uygulama tarihi ve iptal kosullari seffaf
olmalidir. Sézlesmelerde olaganisti risk,
ek maliyet, rota degisikligi ve gecikme
hikUmleri netlestirilimelidir. Sigorta
kapsami her tasima éncesinde police
bazinda kontrol edilmelidir.

Turkiye limanlarinin muhtemel yuk
kaymalarini ydnetebilmesi i¢in kapasite
ve hinterland planlari giincel tutulmalidir.
Liman sahalari, gecici depolama, demir
yolu baglantilar, kara yolu kapilari,
gimrik mesaileri ve bos ekipman
yonetimi birlikte ele alinmalidir. Kamu ve
Ozel sektor, hangi yakin hangi liman veya
koridora yonlendirilebilecegini senaryo
bazli ¢calismalarla 6nceden belirlemelidir.

*UTIKAD YONETIM KURULU BASKANI

COOPERATING
FRIENDLY

REPAIR BERTH : 2.500M
CRANE CAP.  :300 TONS

FLOATING DOCK 1 : 250M X 38M
FLOATING DOCK 2 : 230M X 38M

CONVERSION PROJECTS
HAT-SAN Shipyard is also active
in special conversion projects.
Lengthening projects, new
machinery, equipment or factory
installations or heavy steel
construction works on board of
vessels is a proficiency of
HAT-SAN Shipyard.

NEW BUILDING

Hat-San Shipyard provides
newbuilding services for a wide
range of vessels, with particular
expertise in the construction of
floating docks.

REPAIR & MAINTENANCE
HAT-SAN Shipyard keeps on
serving in ship repair and
maintenance to worldwide clients
with floating docks and vast
berthing capacity.

@ Altinova/Yalova - TURKIYE

+90 226 46150 20 repair@hat-san.com.tr

marketing@hat-san.com.tr

www.hat-san.com.tr
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VAPUR DONATANLARI VE ACENTELERI DERNEGI BIiR
KAMUOYU DUYURUSU YAYIMLADI

Vapur Donatanlari ve Acenteleri Dernegi Yonetim Kurulu Baskani Recep Duzgit, “GUmrik
Mevzuati ve Turk Ticaret Kanunu Hukumleri Uyarinca Esyanin Teslimi ve Taslyanin
Haklar” konusunda bir kamuoyu duyurusu yayimladi.

Duyuruda, GUmrik Yonetmeligi'nin

ilgili hukumlerine iliskin verilen yargi
kararlarinin ardindan ithal edilen esyanin
teslimine iliskin kanuni diizenlemeler

ve 0zel hukuk iliskilerinden dogan
yukumlulikler hakkinda hukuken isabetli
olmayan degerlendirmelerin giindeme
getirildigi belirtildi. Dernek tarafindan
yapilan duyuru soyle:

“GUmrik Yonetmeligi'nin 94'Gnel
maddesi ile 130'uncu maddesinin
birinci fikrasina iliskin olarak verilen yargi
kararlari sonrasinda, ithal edilen esyanin
teslimine iliskin yararldkteki kanun
hakamleri ve dzel hukuk iliskilerinden
dogan yakumlulUklerin kapsami
hakkinda hukuken isabetli olmayan

ve muhataplarini hatali uygulamalara
ydnlendirmeyi amaclayan birtakim
gobrus ve degerlendirmelerin gindeme
getirildigi gbrulmektedir. Tasimacilik

ve lojistik sektoriinde hukuken hatali
uygulamalarin ve telafisi glic zararlarin
dogmasini dnlemek amaciyla asagidaki
hususlarin kamuoyuyla paylasiimasinda
yarar ve hatta zaruret gdralmastar.

Oncelik ve dnemle belirtmek isteriz

ki; Yonetmelik hakUmlerinin iptalinin,
kanunlardan ve taraflar arasinda
akdedilmis s6zlesmelerden dogan teslim
yuktmldlaklerini ortadan kaldirmasi
mdmkan degildir.

Turkiye-AB Ortaklik Konseyinin 1/95
sayill Karari dogrultusunda glimrik
islemlerinin basitlestiriimesi ve Tulrk
gimrik mevzuatinin Avrupa Birligi
mevzuatiyla uyumlu hale getiriimesi
sUrecinde gimrik idaresinin goérev alani
yeniden belirlenmigstir. Esyanin gimrik
yénunden teslim edilebilir hale gelmesi
ile sonrasinda ¢zel hukuk iliskileri
kapsaminda gerceklestirilecek fiill teslim
birbirinden ayriimaktadir. Bu cercevede,
“glmrUk idaresince teslim”, gimrik
idaresinin bizzat teslimi degil, gimruk
idaresinin denetim ve gtzetiminde teslim
olarak anlasiimasi gerekmektedir.

GUmruk islemlerinin tamamlanmasinin
ardindan esyanin fiilf teslimi; gegici
depolama yeri isleticisi, esya sahibi

ve tastyici arasindaki 6zel hukuk
iliskilerinden bagimsiz degildir.
Dolayisiyla Yonetmelik htikimlerinin
iptalinden hareketle Turk Ticaret Kanunu
htktmlerinin, ilgili tasima senetlerinden
ve belgelerinden dogan teslim sartlarinin,
tasima stzlesmelerinin, taslyanin

kanuni alacak ve teminat haklarinin
uygulanmayacag sonucuna variimasi
mumkun degildir.

Danistay’in iptal karari Turk Ticaret
Kanunu'nu yararltkten kaldirmamis,
konsimentoyu veya diger tasima
belgelerini hikimstz kilmamis, tasima
sdzlesmesini sona erdirmemis ve
taslyanin navlun ve diger alacaklarin
ortadan kaldirmamistir. GUmrik

islemlerinin tamamlanmasi ile esyanin
6zel hukuk hdkdmlerine uygun olarak
hak sahibine teslim edilmesi birbirinden
buttndyle farkl hukuki islemlerdir.

Bilindigi Uzere, Turk Ticaret Kanunu,
deniz yoluyla esya tasimalarinda teslim
konusunu tasiyanin alacaklarindan ve
konsimentodan dogan haklarindan
bagimsiz olarak ele almamistir. TTK’nin
1203'tinci maddesine gore, esya
tasitandan farkli bir kisiye teslim
edilecekse, gbnderilen Kisi teslimi

talep ettigi anda navlun sézlesmesi,
konsimento veya diger tasima belgeleri
uyarinca ddemekle ytkumli oldugu
tutarlar 6demek ve kendisine disen
diger yukumlalukleri yerine getirmek
zorundadir. Bu nedenle, esya teslim
edilmeden 6nce tasiyanin navlun

ve tasima iliskisinden kaynaklanan
alacaklarinin dikkate alinmamasi veya
taslyanin teslim konusundaki iradesinin
g6z ardi edilmesi hukuka aykiri olacaktir.

Nitekim TTK'nin 1204'Gnct maddesi,
taslyanin belirli alacaklari icin sahip
oldugu hapis hakkina génderilenin
katlanmak zorunda oldugunu
dlzenlemektedir. Bu nedenle, tasiyana

DENIZ TIiCARETI / EYLUL 2026
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kanunla taninmis olan bu hakkin,
esyanin taslyanin bilgisi ve onayi disinda
dcdncu kisiler tarafindan teslim edilmesi
yoluyla fiilen ortadan kaldinimasi kabul
edilemez. Ayrica TTK'nin 1205’inci
maddesi, esyanin génderilene teslim
edilmesinden sonra tasiyanin bazi
alacaklarini tasitandan talep etme
imkanini sinirlamaktadir. Bu ylzden
teslim islemi, sadece esyanin bir kisiden
digerine verilmesinden ibaret degildir;
taslyanin alacagini tahsil etme ve bu
alacagl glivence altina alma haklarini
dogrudan etkileyen énemli bir hukuki
islemdir. Benzer sekilde, diger tasima
modlarinda da ilgili mevzuat, tasima
stzlesmeleri, tasima belgeleri ve taraflar
arasindaki dzel hukuk iliskilerinden
dogan hak ve yakamlultklerin, yalnizca
gumrak islemlerinin tamamlanmis olmasi
gerekcesiyle bertaraf edilmesi mimkdn
degildir.

Bu nedenle giimrUk islemlerinin
tamamlanmis olmasl, antrepo veya gecici
depolama yeri isletmecisine tasiyanin,

ilgili tasima belgesi uyarinca hak sahibinin
veya diger hak sahiplerinin 6zel hukuktan
dogan haklarini bertaraf ederek bagimsiz
ve kosulsuz bir teslim yetkisi vermez.
Mezk(r kararin karsi oy gerekcelerinde de
gumrik islemlerinin tamamlanmasindan
sonraki teslimin gecici depolama yeri
isleticisi, tastyici ve esya sahibi arasindaki
0zel hukuk iliskisine bagli bulundugu
acikca belirtilmistir. Tagiyanin veya yetkili
acentesinin teslim onayl bulunmaksizin,
ilgili tasima belgesinden dogan teslim

kosullari yerine getiriimeden, navlun ve
teslimle baglantil alacaklar gbzetiimeden
yahut esyanin mesru hak sahibi gerektigi
sekilde belirlenmeden gerceklestirilecek
teslimlerden dogacak hukuki ve mali
sonuglarin, teslimi gerceklestiren
isletmeler bakimindan sorumluluk
doguracagi aciktir.

Bu itibarla, antrepo ve gecici depolama
yeri isletmecilerinin, Turk Ticaret

Kanunu hdkdmlerini, ilgili diger mevzuati
ve tasiyanin ¢zel hukuktan dogan
haklarini gbzetmeksizin herhangi bir
“teslim serbestisi” bulundugu yéninde
bir degerlendirmede bulunmalarinin
hukuken isabetli olmayacagi
kanaatindeyiz. Dernegimizin bu konudaki
tutumu gecmiste ne ise bugtin de aynidir.
Navlun ve tasima iliskisinden dogan
teslimle baglantil alacaklar glivence
altina alinmadan; esyanin mesru hak
sahibi belirlenmeden ve ilgili tasima
stzlesmesi ve tasima belgelerinden
dogan teslim sartlar yerine getiriimeden
esyanin teslim edilmesini hukuka uygun
kabul etmiyoruz. Ayni sekilde, mal
bedelinin 6denmesini glivence altina
alan konsimento ve diger tasima belgeleri
ile belge teslimi, banka veya tahsil
mekanizmalarinin bulundugu islemlerde
bu sistemi etkisiz kilacak teslim
uygulamalarinin da karsisindayiz.

GUmrlk islemlerinin tamamlanmis
olmasi tek basina fiziki teslim i¢in
yeterli kabul edilmemeli; tasiyanin veya
yetkili temsilcisinin teslim iradesi, ilgili

tasima belgesinden kaynaklanan hak
sahipligi ve teslim sartlari ile naviun

ve sair tasima alacaklarinin durumu
mutlaka gozetilmelidir. Bundan farkli
yonde gelistirilecek uygulamalara

karsl Dernegimiz sessiz kalmayacaktir.
Bugline kadar oldugu gibi bundan
sonra da sektdrimdzin kanundan
dogan haklarinin korunmasi amaciyla
Ticaret Bakanlig) ve ilgili kamu
kurumlari nezdinde gerekli idari
girisimlerde bulunup; hukuka aykir
teslimlerden dogan uyusmazliklarda

her tarlt hukuki yola basvuracagiz.
Uluslararasi ticaretin ve deniz, hava

ve kara dahil tim tasima modlarinin
glvenligi; ilgili tasima belgelerinin,
tasima sozlesmelerinin ve kanundan
dogan haklarin eksiksiz uygulanmasina
baglidir. idari bir diizenlemenin iptalinin,
tasima modundan bagimsiz olarak
taraflarin kanundan ve 6zel hukuk
iliskilerinden dogan haklarini ortadan
kaldiracak ve uluslararasi tagima
sisteminin hukuki glivencelerini islevsiz
kilacak sekilde yorumlanmasi kabul
edilemez. Dernegimiz navlun ve tasima
iliskisinden dogan alacaklar givence
altina alinmadan ve hak sahibinin teslim
yetkisi usulline uygun bicimde ortaya
konulmadan gerceklestirilecek teslim
uygulamalarinin karsisinda olmaya ve
tim tasimacilik sektériinin ortak hukuki
glvencelerinin korunmasi yonindeki
hukuki ve sekttrel mucadelesini
kararllikla strdirmeye devam edecektir.
Kamuoyuna ve tim sektore sayglyla
duyurulur”.
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STM, DORT AYDA UG KORVETI DENIZE INDIRDI

STM’nin Malezya Kraliyet Donanmasi icin insa ettigi (¢ korvetin sonuncusu da denize

indirildi.

STM Savunma Teknolojileri Mhendislik

ve Ticaret A.S., ihracat basarilarina
bir yenisini daha ekledi. STM ana
yUkleniciliginde, Malezya Kraliyet
Donanmasi i¢in LMS Batch-2 (Littoral
Mission Ship Batch-2 / Kiy1 Gorev
Gemisi Faz-2) Programi kapsaminda
insa edilen Ug¢ korvetin sonuncusu
TUNKU OSMAN JEWA, 9 Agustos'ta
istanbul Denizcilik Tersanesi'nde
dlUzenlenen torenle denize indirildi.

Bdylece proje kapsamindaki U¢ korvetin
tamami basariyla denize indirilmis oldu.

Torene Malezya Kedah Sultani Al
Aminul Karim Sultan Sallehuddin

Ibni Almarhum Sultan Badlishah,
Kedah Sultanesi Sultanah Maliha
binti Almarhum Tengku Ariff, Malezya
Genelkurmay Baskani General Datuk
Haji Malek Razak bin Sulaiman, T.C.
Savunma Sanayii Baskan Yardimcisi
Mustafa Murat Seker, SSB Baskan
Yardimcisi ve STM Yonetim Kurulu
Baskani Prof. Dr. ihsan Kaya, Malezya
Kraliyet Deniz Kuvvetleri Komutan
Yardimcisi Koramiral Datuk Badarudin
bin Taha, STM Genel Mudurt Ozgir
Gulerytz ile her iki Glkenin askeri
delegasyonlari ve savunma sanayii
firmalarinin temsilcileri katildi.

“YAKLASIK 50 TURK SIRKETININ
TEKNOLOJiSi MALEZYA KORVETLERINDE”
T.C. Cumhurbaskanligl Savunma Sanayii
Baskan Yardimcisi Mustafa Murat Seker
yaptigl konusmada, Tlrkiye'nin askeri
gemi ekosistemine dikkat cekerek
Tarkiye'nin yillara yayilan kararllik,
yatirim ve inovasyon sayesinde guclu ve
yetkin bir savunma sanayi ekosistemi
insa ettigini sdyledi: “Bugtn Turkiye,
kendi savas gemilerini bagimsiz olarak
tasarlayabilen, insa edebilen ve sistem
entegrasyonunu gerceklestirebilen
dunyadaki sayili Ulkeler arasinda yer
almaktadir. STM ana yukleniciliginde
yUrdttlen bu projede gemiler, ASELSAN,
HAVELSAN ve ROKETSAN basta olmak
Uzere yaklasik 50 Turk savunma sanayii
sirketi tarafindan gelistirilen ileri teknoloji
sistemlerle donatiimaktadir. ingallah
gelecek yil teslim edecegimiz Ug¢ korvet,
Malezya Kraliyet Deniz Kuvvetleri'ne
uzun yillar basariyla hizmet edecek; ayni
zamanda Tarkiye ile Malezya arasindaki
glcli dostlugun ve stratejik ortakligin
kalici sembolleri olacaktir.”

Malezya Genelkurmay Baskani General
Datuk Haji Malek Razak bin Sulaiman,
Malezya’'nin bir deniz Ulkesi olduguna
ve denizlerin Glkenin glvenligi agisindan
tasidigl stratejik 6Gneme deginerek

su mesajlari verdi: “Bu korvetler,
yaslanan gemilerimizin kademeli

olarak yenilenmesine katki saglayacak

ve giderek daha karmasik hale gelen
harekat ortaminda Malezya Kraliyet

Deniz Kuvvetleri’nin denizlerimizi koruma
kabiliyetini gliclendirecektir. Bu programin
ilerleme hizi, Malezya ile Tirkiye
arasindaki ortakhgin gliciinl ortaya
koyarken savunma alanindaki is birligimizi
daha da ileri taslyacak yeni firsatlara da
isaret etmektedir.”

Térende acilis konusmasini yapan STM
Genel Mudurt Ozgir Gulerylz, Turkiye
ile Malezya arasindaki stratejik is birliginin
en somut drneklerinden birini basariyla
hayata gecirdiklerini belirterek 2Tlrkiye
ile Malezya arasindaki ilk devletten
devlete (G2G) savunma ticareti anlagsmasi
ve Ulkemizin Asya-Pasifik bdlgesine
gerceklestirdigi ilk korvet ihracati olan

bu proje kapsaminda, bugtin Gglncu ve
son gemimiz TUNKU OSMAN JEWAYyi da
denize indirmenin gururunu yasiyoruz.
Boylece yalnizca dort ay icerisinde

Uc korveti basariyla denize indirerek
projemizde 6nemli bir kilometre tasini
daha geride biraktik. Denize indirme
safhasinin tamamlanmaslyla birlikte artik
donatim, sistem entegrasyonu ile liman ve
seyir kabul testleri asamasina geciyoruz.
Ayni kararlilik ve titizlikle calismalarimizi
strdurerek, Gc gemiyi de 2027 yili
icerisinde Malezya Kraliyet Donanmasli'na
teslim etmeyi hedefliyoruz” dedi.

DENIZ TIiCARETI / EYLUL 2026
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ARKAS ULUSLARARASI LIMAN DEVLETI

KONTROLLERINDE ILK 3'TE

Arkas Deniz Filosu, son ¢ yillik Liman Devleti Kontrolti (PSC) performanslarina gére dinya
genelinde degerlendirilen 200'den fazla gemi isletmecisi arasinda dg¢uncU sirada yer ald.

performans skoruyla zirvede yer aldi. Elde
edilen sonuclar, Arkas'in operasyonel
basarisinin yani sira Tlrk denizcilerinin
uluslararasi standartlardaki yetkinligini
de ortaya koyuyor. Turk denizcilerden
olusan gemi personelinin yiksek sayida
uluslararasi denetimde gosterdigi
performans; teknik bilgi, emniyet kalttrd
ve operasyon disiplininin somut bir
gbstergesi niteligi tasiyor. Arkas'in Turk
bayrakli filo icindeki glicli konumuyla
birlesen bu basari, Turk denizciliginin
uluslararasi alandaki itibarina ve
gbrindrllgine de katki sagliyor. Konuyla
ilgili Arkas Deniz Ticaret Filosu CEO’su
Haluk iriba§, “Liman Devleti KontrolU
denetimleri, gemi isletmeciliginde
sUrdurdlebilir performansin en énemli

Arkas, RISKASEA'nIn 1 Temmuz 2023-
30 Haziran 2026 dénemine ait PSC
verilerini baz alarak gerceklestirilen
analizde, islettigi 50 gemi ile girdigi 273
denetimde genel siralamada yUzde 81
performans skoruna ulasarak diinya
dclncist oldu. Blyluk Konteyner
kategorisinde ise 285 denetimden
gecerek kendi kategorisinde yuksek

.
Faraday Group

Farader- Grolp-supports shlpymds mih
high-quality systems;advanced cngf
solutions, and deep technical

Vith diecadas of exper

eneray, -and hnm. f

gostergeleri arasinda yer aliyor. Dlnya
genelinde ylzlerce denetimi kapsayan
bu degerlendirmelerde hem dinya
GcUncultgine ulasmak hem de blytk
tonajli konteyner gemileri kategorisinde
lider olmak, teknik ydnetim ve operasyon
ekiplerimizin istikrarli calismalarinin
sonucu.

Bu basarida gemilerimizde ve karada
goérev yapan tim calisma arkadaslarimizin
emegi bulunuyor BlyUk oranda Turk
denizcilerden olusan ekiplerimizle boyle
bir sonuca ulagsmak ayrica gurur verici.
TUrk denizciliginin uluslararasi alandaki
glclne katki saglamayi ve filomuzu
gelecege hazirlayan yatirmlarimizi
sUrdlUrmeye devam edecegiz” dedi.

A New Standard in

I ' FTi(iT= Technology

botic systema developed by Faraday
ing, derusting, and

s into safer, faster,

. With autonomous

tenance becomes smarter,
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GARANTI BBVA VE TURMEPA'DAN DENIZLERE

MAVI NEFES

Garanti BBVA ve DenizTemiz Dernegi/ TURMEPA is birligiyle 2021 yilindan bu yana
yUrUttlen Mavi Nefes Projesi kapsaminda Istanbul Bogazi ve Van Goli'nden toplam 335
bin 188 kilogram kati atik toplandi.

Garanti BBVA'nin DenizTemiz

Dernegi/ TURMEPA is birligiyle, Cevre,
Sehircilik ve iklim Degisikligi Bakanligi
koordinasyonunda Eylul 2021'de
baslattigi Mavi Nefes Projesi, deniz ve
kiyl ekosistemlerinin korunmasina yonelik
calismalarini genisletiyor. Marmara
Denizi'ndeki musilaj krizine yanit olarak
baslayan ve ardindan Adrasan ve Van
Golirne uzanan proje bugtin istanbul
Bogazi, Antalya, Gocek, Saros Korfezi ve
Marmara Denizi'ndeki Prens Adalari’'nda
atik toplama, habitat restorasyonu, bilimsel
izleme ve egitim galismalarini bir arada
yurattyor.

Temmuz 2026 itibaryla proje kapsaminda
ulasilan sonuclar, Mavi Nefes'in acil
temizlik ihtiyacina yanit veren bir
calismadan deniz ekosistemlerinin
korunmasini, onarilmasini ve bilimsel
verilerle izlenmesini odagina alan ¢ok
boyutlu bir programa déntstigiund
ortaya koyuyor. Deniz stprgeleri ve

sivi atik alim tekneleriyle ydrUtilen

temizlik calismalarina deniz cayiri
transplantasyonu, mercan ve gorgon
kolonilerinin korunmasi, biyogesitlilik
arastirmalar ve farkli yas gruplarina
yonelik egitim programlari eslik ediyor.
Garanti BBVA Genel Madurt Mahmut

Akten, projenin ulastigl noktaya iliskin
sunlar séyledi: “Mavi Nefes'i bir

temizlik ¢calismasinin dtesinde bilimsel
veriye dayall, etkisi dlcllebilen ve

farkli paydaslarin katkisiyla buytyen
uzun soluklu bir déndsim programi
olarak ele aliyoruz. Bugln ulastigimiz
sonuglar, denizleri korumak igin sahadaki
mudahaleyi bilimsel arastirma ve egitimle
birlikte yUrtitmenin énemini ortaya koyuyor.
Garanti BBVA olarak surdurdlebilirligi is
stratejimizin merkezinde konumlandiryor;
deniz ekosistemlerinin kendini yenileme
kapasitesini destekleyen, toplumsal
farkindaligi gliclendiren calismalara
TURMEPA ile devam ediyoruz.”

TURMEPA Yénetim Kurulu Baskani
Sadan Kaptanoglu ise, “Denizler ve
okyanuslar korunmasi gereken essiz
yasam kaynaklarimizdir. TURMEPA
olarak ‘Deniz Varsa, Hayat Var’ diyerek
kirliligi kaynaginda énlemek, deniz
cayirlari ve mercanlar gibi hassas
habitatlar bilimsel ydntemlerle korumak

ve ¢ocuk ve genclerimizde deniz koruma
bilincini gliclendirmek icin ¢alisiyoruz.
Mavi Nefes'le atik toplama faaliyetlerini
bilimsel arastirmalar, ekosistem
restorasyonu, kesintisiz egitim ve izleme
calismalariyla bir araya getirerek buttincul

bir koruma modeli olusturduk. Cevre,
Sehircilik ve iklim Degisikligi Bakanlig)
koordinasyonunda, Garanti BBVA'nin
uzun soluklu destegiyle farkl bolgelerde
edindigimiz bilgi ve saha deneyimizi kalici
coztimlere donustiriyoruz. Ulkemizin

ev sahipliginde Antalya’da diizenlenecek
COP31'de de Mavi Nefes'in ortaya
koydugu bu birikimi dlinya ile paylasarak
denizlerin ve okyanuslarin sesi olacagiz.
Denizleri korumak gelecegi korumaktir ve
bunu ancak tipki Mavi Nefes'teki gibi el ele
vererek basarabiliriz” diye konustu.

Mavi Nefes deniz stpurgeleri araciliglyla
istanbul Bogaz'nda proje baslangicindan
Temmuz 2026'ya kadar 311 bin 820
kilogram kati atik toplandi. Mavi Nefes'in
cevrim ici egitimleri, Egitim OtobdsU ve
Mavi Dedektifler programiyla bugiine
kadar 143 bin 408 6grenci ve 7 bin

446 6gretmen olmak lzere toplam 150
bini askin kisiye ulasildi. Bes yildir ekim
aylarinda yola ¢ikan Mavi Nefes Egitim
OtobUsi, 5 bin 956 6grenci ve 406
6gretmen olmak Uzere 6 bin 362 kisiyi
robotik kodlama ve Uretim becerileri
atolyeleriyle bulusturdu.

DENIZ TIiCARETI / EYLUL 2026
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TEKNOFEST'TE BILIM VE TEKNOLOJI YARISTI

20-23 Agustos tarihleri arasinda Golcuk’te deniz, hava ve teknolojiyi bulusturan
TEKNOFEST Mavi Vatan’i 343 bin Kisi ziyaret etti.

Milli Savunma Bakanligi ile Ttrkiye
Teknoloji Takimi Vakf'nin (T3 Vakfi) ana
yUrittculuginde, 20-23 Agustos tarihleri
arasinda Golcuk Tersanesi Komutanhig'nda
gerceklestirilen TEKNOFEST Mavi

Vatan, dort giin boyunca Tirkiye'nin
denizcilik, savunma ve ileri teknoloji
alanindaki kabiliyetlerini ylzbinlerce

kisiye ulastiran bir teknoloji sélenine
dondstd. Turk Deniz Kuvvetleri'nin 6nemli
platformlarindan insansiz deniz araclarina,
su alti sistemlerinden hava araclarina,
teknoloji yarismalarindan spor ve muzik
etkinliklerine kadar genis bir icerik sunan
festival, son giniinde gerceklestirilen
kapanis ve 6dul téreniyle sona erdi.

Festival boyunca Golcik Tersanesi
Komutanlig@i'a gelen ziyaretgiler, TUrk
Deniz Kuvvetleri'nin 6nemli platformlarini
yakindan gérme ve denizcilik teknolojilerini
yerinde deneyimleme firsati buldu. TCG
Anadolu, TCG Barbaros, TCG Savarona,
TCG Turgutreis, TCG Murat Reis ve

TCG 18 Mart Denizaltisi gibi platformlar
ziyaretcilerin yogun ilgisini cekerken,
festival alaninda toplam 37 deniz platformu
ve 4 hava araci vatandaslarla bulustu.

TEKNOFEST Mavi Vatan'in en dikkat
cekici unsurlarindan biri festival alanindaki
yogunluk oldu. Dort glin boyunca
cocuklardan genclere, ailelerden teknoloji
meraklilarina kadar her yastan ziyaretci
Golcik Tersanesi Komutanligi'na gelerek
Turkiye'nin denizlerdeki teknolojik glictini
yakindan gérme firsati buldu.

Festival, yalnizca savunma sanayisi ve
teknoloji Urdnlerinin sergilendigi bir
organizasyon olmanin &tesine gecerek
cocuklari ve gencleri bilim ve teknolojiyle
bulusturan atélyelere, deneyim alanlarina,
bilgi yarismalarina ve farkl etkinliklere de
ev sahipligi yapti. T3 Vakfi ve Bilim Sokag
atolyeleri cocuklar bilimle bulustururken,
NSosyal Nod Bilgi Yarismasi ve “Sahne
Senin” etkinlikleri de festival atmosferine
renk katti.

TURK DONANMASININ GUCU GOLCUK'TE
SERGILENDI

TEKNOFEST Mavi Vatan boyunca festival
alani ve deniz Uzerinde gergeklestirilen
gosteriler de ziyaretcilere unutulmaz anlar
yasatti. SAT ve SAS timlerinin gosterileri,
Deniz Hava Komutanligi ve IHA ucus
gosterileri ile Mavi Vatan Yelken Kortej
Gegisi yogun ilgi gordu.

Turkiye'nin denizcilik ve savunma
sanayisindeki teknolojik kabiliyetlerini
yansitan Bayraktar TB2 ve Bayraktar
TB3 de festivalin dikkat ceken unsurlari
arasinda vyer aldi. insanli ve insansiz
sistemlerin ayni organizasyonda ve

ayni teknoloji ekosistemi icerisinde
bulusmasi, Turkiye’nin deniz-hava
entegrasyonundaki geldigi noktay da
ziyaretcilere yakindan gosterdi. Festivalin
en 6nemli bagliklarindan birini teknoloji
yarismalari olusturdu. insansiz Su Alti
Sistemleri, insansiz Deniz Araci ve Su
Alti Roket yarismalarinda Tarkiye’nin
farkl bolgelerinden gelen genc teknoloji

takimlari, gelistirdikleri sistemleri gercek
gbrev senaryolarinda test ederek dereceye
girmek icin mUcadele etti. Final asamasina
ulasan 112 takim ve 1.200°Un Uzerinde
yarismaci, su alti sistemlerinden otonom
deniz araclarina kadar farkl teknolojilerde
gelistirdikleri projeleri GolcUk'te sergiledi.
Yarismalar, genclerin mthendislik bilgi

ve becerilerini gercek saha kosullarinda
sinamalarina imkan sunarken, gelecegin
denizcilik ve savunma teknolojilerine iliskin
onemli projeleri de ortaya ¢ikard.

DENiZDE TEKNOLOJI, SPORDA REKABET
TEKNOFEST Mavi Vatan'da teknoloji
yarismalarinin yani sira spor etkinlikleri

de buyuk ilgi gbrdd. Festivalin Gglncl
glininde gerceklestirilen 1.500 metrelik
Acik Su YUzme Yarisi'nda 111 erkek ve 41
kadin sporcu mucadele etti. Erkeklerde
Eymen Taha Turan, kadinlarda ise

Nida Basaran birinciligi elde ederken,
yarismacilar Golctk Korfezi’'nde kiyaslya
bir micadele ortaya koydu. Festival
kapsaminda dlzenlenen Dragon Kirek
Yarisl, Mavi Vatan Halat Cekme ve El
incesi Atma etkinlikleri de ziyaretcilere
farkli deneyimler yasatti. Béylece dort

gln boyunca teknoloji, denizcilik, spor ve
eglence ayni festival atmosferinde bulustu.

“MAVi VATAN'DAKi HAKLARIMIZI TAViZSiz
KORUYACAGIZ”

Dort glinluk festivalin kapanis toreni,
Cumhurbaskani Yardimcisi Cevdet
Yilmaz'in katilimiyla gerceklestirildi.
Toren kapsaminda TEKNOFEST Yonetim

DENIZ TIiCARETI / EYLUL 2026
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Kurulu Baskani ve
T3 Vakfi Mutevelli
Heyeti Baskani
Selcuk Bayraktar
da bir konusma
gerceklestirdi.

Cevdet Yiimaz,
kapanis
konusmasinda Mavi
Vatan’in Tarkiye
acisindan stratejik 6neminin giderek arttigini vurgulayarak,

“Mavi Vatan'daki egemenligimizi, Mavi Vatan'daki haklarimizi
tereddUtslz bir sekilde, tavizsiz bir sekilde koruyacagimizi” ifade
etti. Yilmaz, festivalin Turkiye'nin denizlerde ulastigl teknolojik
seviyeyi ortaya koyduguna dikkat cekerek 37 gemi ve 4 hava
aracinin vatandaslarla bulustugunu belirtti. Yilmaz ayrica savunma
sanayisinde yerlilik oraninin yizde 80'i astigini, insanli ve insansiz
sistemlerin ayni ag Uzerinde glvenli sekilde gbrev yapabildigi yeni
bir mimarinin gelistirildigini ve TUrkiye'nin geleceginde genclerin
belirleyici rol Ustlenecegini vurgulad.

Selcuk Bayraktar ise dort glin boyunca GoélcUk’te yalnizca insansiz
deniz araglarinin, su alti roketlerinin ve otonom sistemlerin
yarnstinimadigini, Ttrk muhendisliginin ve gencliginin Mavi
Vatan'in gelecegine glglU bir imza attigini sdyledi. Bayraktar,
genclerin Mavi Vatan'in yalnizca koruyuculari degil, geleceginin de
mimarlari oldugunu vurgulad.

GENC TEKNOLOJi TAKIMLARININ BASARISI ODULLENDIRILDI
TEKNOFEST Mavi Vatan kapsaminda diizenlenen teknoloji
yarismalarinda dereceye giren takimlar, festivalin son glininde
gerceklestirilen térende édillerine kavustu. insansiz Su Alti
Sistemleri, insansiz Deniz Araci ve Su Alti Roket yarismalarinda
basarili olan genc teknoloji takimlarinin ¢dulleri, kapanis téreninde
Cumbhurbaskani Yardimcisi Cevdet Yiimaz, TEKNOFEST Y6netim
Kurulu Bagkani ve T3 Vakfi Mitevelli Heyeti Baskani Selguk
Bayraktar, Sanayi ve Teknoloji Bakani Mehmet Fatih Kacir ve Deniz
Kuvvetleri Komutani Oramiral Erctiment Tatlioglu'nun da katildig
térende takdim edildi. Genclerin gelistirdigi 6zgin tasarimlar,
otonom sistemler, su alti teknolojileri ve insansiz deniz araclari,
festival boyunca buyUk ilgi gbriirken 6dil toreni de dort glinlik
teknoloji mUcadelesinin en anlamli anlarindan biri oldu.

MAVi VATAN'DAN SONRA YENi ROTA: SANLIURFA

Golcik Tersanesi Komutanhgi'nda doért glin boyunca denizlerle
bulusan TEKNOFEST heyecaninin yeni duragi ise Glneydogu
olacak. TEKNOFEST Yonetim Kurulu Baskani Selcuk Bayraktar,
kapanis konusmasinda tim Turkiye'yi 30 Eyltl-4 Ekim tarihleri
arasinda gerceklestirilecek TEKNOFEST Glneydogu icin
Sanliurfa’ya davet etti. Mavi Vatan'da denizlere tasinan Milli
Teknoloji Hamlesi coskusu, simdi GUneydogu'ya uzanacak.
TEKNOFEST Mavi Vatan'in ardindan teknoloji tutkunlari, gencler,
aileler ve tim Turkiye 30 Eyltl-4 Ekim tarihlerinde Sanliurfa’da
bulusmaya hazirlaniyor.

DENIZ TIiCARETI / EYLUL 2026
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iSTANBUL BOGAZI'NDA 30 AGUSTOS COSKUSU

YASANDI

Cumhurbaskanhgl /. Uluslararasi Yat Yarislari'nda Zafer Kupasi sahibini buldu. Zorlu
mUcadelenin ardindan kupay! Selim Kakis ydnetimindeki “Zacapa” teknesi kazandi.

58 takim ve 600’0 askin sporcunun
katiimiyla istanbul Bogazi'nda gorsel bir
stlene sahne olan Cumhurbaskanhg 7.
Uluslararasi Yat Yarislari’'nin tglncu etabi
Zafer Kupasl tamamlandi.

Cumhurbaskanhgr himayelerinde; T.C.
Kaltdr ve Turizm Bakanhgr ile T.C. Genglik

ve Spor Bakanlig'nin katkilaryla, istanbul
Valiligi ve Turkiye Turizm Tanitim ve
Gelistirme Ajansi (TGA) is birliginde
istanbul Acik Deniz Yat Yans Kultibtl
tarafindan ddzenlenen Cumhurbaskanhg
7. Uluslararasi Yat Yariglar’nin tgtincu
etabi olan Zafer Kupasl, 30 Agustos Zafer

Bayrami coskusuyla istanbul Bogazi'nda
start aldl.

58 takim ve 600’0 askin sporcunun
katildig1 dev organizasyon, istanbul

Bogazi'nda renkli gdriinttlere sahne oldu.

Yarislar, 30 Agustos Zafer Bayrami'nda
Ciragan Sarayl 6nUnden start ald.

Turk bayraklariyla donatilan yelkenliler,
Bogazici'nin essiz atmosferinde
izleyenlere unutulmaz anlar yasatti.

YELKENLER ZAFERIN iZiNDE
30 Agustos Zafer Bayrami'nin sanli
mirasina saygl niteligi taslyan ozel

etapta yelkenler, istanbul Bogaz/'nin

zorlu rlizgarlarina karsi acildi. Yaklasik
600 sporcu, Ciragan Sarayi-Arnavutkoy
arasinda rlizgara kars! strateji ve
taktiklerin 6ne ciktigl kiyasiya bir
mUcadele verdi. istanbul halki da
Bogaz'in sahil seridinden, 30 Agustos
Zafer Bayrami'nin coskusunu yelkenlerle
bulusturan bu 6ézel yarisa blyUk bir ilgiyle
taniklik etti.

Milli MUcadele’nin mesalesinin yakildig
30 Agustos Zafer Bayrami'nin anisina
duzenlenen Zafer Kupasi, sportif rekabeti
tarihi bir gtinde bulusturdu. Zorlu
mUcadelenin sonucunda Zafer Kupasi'nin
sahibi Selim Kakis ydnetimindeki
“Zacapa” teknesi, oldu. Oguz Ayan
yonetimindeki “Angel’'s Of CMC Holding”
takimi ikinciligi elde ederken, Levent
Peynirci yonetimindeki “Enka” yarisi
Uguncl olarak tamamladi.

Organizasyonun anlam ve 6nemine
deginen istanbul Acik Deniz Yat Yaris
Kultibti Baskani Ekrem Yemlihaoglu,

su degerlendirmelerde bulundu: “Milli
MUcadele'nin mesalesinin yakildig

bu anlamli ginde, 30 Agustos Zafer
Bayrami'nin coskusunu dinyanin en
glizel parkurlarindan biri olan istanbul
Bogazi'na tasimaktan buyUk bir gurur
duyuyoruz. 600’0 askin sporcumuzun
bayragimizla stslenmis yelkenlilerle
verdigi bu mucadele, sanli tarihimize ve
zaferimizin mirasina yakisir bir gorsel
sblen sundu. Sadece bir spor musabakasi
degil, ayni zamanda gecmisimize olan
minnetimizin bir gbstergesi olan bu

dev organizasyona katki sunan tim
kurumlarimiza ve sahilleri doldurarak bu
coskuyu bizimle paylasan istanbullulara
tesekkir ediyorum.”
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IS BIRLIGI

Tark Armatorler Birligi, Uyelerine dijital
egitim ¢cozUmlerinde yeni firsatlar sunmak 1
amaclyla Mathreex (M3X) ile stratejik is ik

Refuelling and
Transferring

ELAFLEX

birligi gerceklestirdi.

Turk Armatorler
Birligi, Mathreex
(M3X) ile
gerceklestirdigi
is birligine
iliskin su
aciklamayi

DDC - CBG
Couplings and
LNG Solutions
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Mannlek

yapti:

“Tark
Armatorler
Birligi olarak,
Uyelerimizin
gemi ve sirket
— personeline
yonelik dijital egitim cézUmlerine daha avantajli kosullarla
erisimini desteklemek amaciyla Mathreex (M3X) ile stratejik bir
is birligi gerceklestirilmistir. Is birligi, 28 Temmuz 2026 tarihinde

Electric
Actuators
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duma’

Solutions for a werld in motion

Turk Armatorler Birligi Genel Merkezi'nde dlzenlenen imza
toéreniyle resmiyet kazanmustir. Platformun tanitimi ve kullanici
egitimleri ise Eylul 2026 igerisinde gergeklestirilecek olup,
program detaylar ayrica Uyelerimizle paylasilacaktir.

Level Gauges
and Pressure

Bu is birligi kapsaminda Uyelerimiz, Mathreex (M3X) <
Transmitters

platformunun sundugu egitim altyapisindan Turk

Armattrler Birligi Gyelerine 6zel saglanan avantajli kosullarla
yararlanabilecektir. Uluslararasi denizcilik sektériinde degisen
duzenlemeler, dijitallesme, emniyet yonetimi ve strekli gelisen

- MADE in

GERMANY

\
1]
il

operasyonel gereklilikler dogrultusunda, dijital egitim platformlari
sirketlerimizin insan kaynaginin gelisiminde énemli bir rol
Ustlenmektedir. Bu kapsamda sunulan egitimler, gemi ve sirket
personelinin bilgi ve yetkinliklerinin glincel tutulmasina katki
saglarken, sirketlerin egitim sireclerini daha etkin sekilde
planlamalarina da destek olacaktir.

Plastic Piping
Solutions

Turk Armatorler Birligi olarak, Uyelerimize katma deger
saglayacak is birlikleri gelistirmeye ve sektérimuzin egitim
altyapisinin gticlendirilmesine yonelik calismalarimizi sirddrmeye
devam edecegiz.”
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SWITZERLAND

@ keypartsmarine.com
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AGANLAR TERSANESI’NDEN ULUSLARARASI

BASARI

Aganlar Tersanesi dinyanin 6dnde gelen refit tesisleri arasinda yer alarak uluslararasi bir

basariya imza atti.

T T —

Uluslararasi yat ve tekne endUstrisinin
en kokll ve saygin yayinlarindan
International Boat Industry (IBI),
dlnyanin dnde gelen bakim, onarim

ve refit tesislerini mercek altina ald.
Kuresel yat endUstrisinin énemli
referans kaynaklarindan biri olarak kabul
edilen, 50 yili askin sdredir uluslararasi
denizcilik sektorind takip eden; tekne
Ureticilerinden tersanelere, marina
isletmelerinden ekipman Ureticilerine

ve sektor profesyonellerine kadar genis
bir okuyucu kitlesine ulasan I1BI'nin
degerlendirmesinde, Bodrum merkezli
Aganlar Shipyard & Marina, Turkiye'den
listeye giren tek firma oldu ve dlnyanin
en lyi tesislerinde 5. sirada, 2025'in enleri
listesinde de 2. sirada yer aldu.

Bodrum’da 1961 yilinda kurulan Aganlar,
65 yili askin stredir denizcilik sektdriinde
faaliyet gosteriyor. Geleneksel tekne

yapimindan gelen, bilgi birikimini zaman
icerisinde modern muhendislik, bakim-
onarim ve kapsamli refit operasyonlariyla
birlestiren tesis; bugtin farkl dlcekteki
sUper yat ve mega yatlara hizmet veriyor.
Aganlar binyesinde boya ve glverte
uygulamalarindan, mekanik ve elektrik-
elektronik ¢alismalarina, marangozluk,
mobilya ve metal islerinden, kapsamli
yenileme ve rebuild projelerine kadar
bircok operasyon ayni tesis icerisinde
yuratalebiliyor. Ozellikle blyik yatlara
yonelik teknik hizmet kapasitesi ve

farkli disiplinleri tek merkezde koordine
edebilmesi, tesisin uluslararasi refit
pazarindaki konumunu guglendiren
unsurlar arasinda gosteriliyor.

Turkiye'nin yatcilik ve refit sektérindn
uluslararasi konumu agisindan da
dikkat ¢ekici bir gelisme olarak 6ne
ciktigini sdyleyen Aganlar Shipyard &

Marina ortagi ve CEO'su Erdem Agan su
degerlendirmede bulundu: “Turkiye son
yillarda yalnizca yeni yat Gretiminde degil,
bakim, onarim, refit ve rebuild alaninda
da Akdeniz'in dnemli merkezlerinden

biri haline geliyor. Cografi konumu,
gelismis yan sanayisi, nitelikli is gict

ve giderek buylyen teknik altyapisiyla
Turk tersaneleri, uluslararasi yat sahipleri
ve yonetim sirketleri tarafindan daha
yakindan takip ediliyor. Bu tablo igerisinde
Bodrum ise glcli denizcilik kulttrd

ve uzun yillara dayanan tekne yapim
gelenegiyle ayri bir konuma sahip”.
Erdem Agan; “Markamizin IBI tarafindan
dunyanin dnde gelen tesisleri arasinda
gosterilmesi ve s6z konusu secgkide
Turkiye'yi temsil eden tek firma olmasi
bizim icin bUylk bir gurur. Bodrum’un
geleneksel yatcilik bilgisinin ginimazin
uluslararasi stper yat bakim ve refit
standartlariyla bulustugunu gosteren
onemli drneklerden biri oldu. Uluslararasi
yat sektériinin 6nde gelen yayinlarindan
birinde elde edilen bu goérindrlik,

ayni zamanda Turk yat bakim ve refit
sektoriiniin global pazardaki yikselen
konumuna iliskin gUclu bir gosterge
niteligi taslyor” dedi.
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14. TAYK-EKER Ship Supply

OLYMPOS REGATTA'NIN Safety & Fire & Bridge

SAMPIYONLARI
ODULLERlNl ALDI Your Safety Partner in TURKEY

/-16 Agustos tarihleri arasinda diizenlenen e L sesii o
14 T/_\YK_Eker O|ympos Regat’[a, |3’[anbu| . ;.-'l.{ll'T'Ilf-,:-.*ll:,' Charts & Publications
Bogazi'ndaki final yarisinin ardindan éddl

. » IMO/ITU/ICS/TSO Publications
toreniyle tamamlandi. ATU/ICS/TS0 Publicatio

- Life Saving & Fire Fighting Equipment
» Bridge & Navigational Equipment
« Communication Equipment
* Personal Protection Equipment

. * Oil Pollution (Marpol) Equipment
Tarkiye Acikdeniz Yaris Kultbd (TAYK), Turkiye Yelken
Federasyonu ve Eker Sut Uriinleri is birligiyle gerceklestirilen * Security (ISPS) Equipment
14. TAYK-Eker Olympos Regatta, yelken tutkunlarini
istanbul’un farkli noktalarinda bir araya getiren yogun bir
yaris programinin ardindan sona erdi. 16 Agustos'ta istanbul
Bogazi'nda gerceklestirilen Yat Sinifi yarisiyla final yapan
organizasyonda, farkli siniflarda dereceye giren takimlar icin
Setur Kalamis Marina’da 6dil téreni ddzenlendi.

est & Measurement Equipment

“Rizgan Yakala” mottosuyla gerceklestirilen organizasyonda
sporcular; J70, J70 Match Race, Hareketli Salma, IOM

Sinifi (International One Metre) ve Yat siniflarinda miucadele
etti. Marmara Denizi'nin farkli parkurlarinda gergeklesen « Pilot & Embarkation Ladders
yanislarda yelkenciler, degisken riizgér kosullar karsisinda
hiz, strateji ve takim uyumlarini ortaya koydu. Final yarisinin
tamamlanmasiyla birlikte 14. TAYK—Eker Olympos Regatta’nin
dereceye giren ekipleri de belli oldu. Organizasyonun son

* IMO Symbols & Safety Posters, Flags

aksaminda duzenlenen sampiyon ekipler alkislar esliginde

sahneye cikarak odullerini aldi. Odul téreni, yelken dinyasinin TUNA GEMi iHD-“?IlI SAN. ?iC. LTD. STi.
bulusma noktalarindan biri haline gelen organizasyonun final ) R '

coskusunu da zirveye tasidi. Kupa ve madalyalarin sahiplerini Eviiya (elebi :"'i”f ot "'i';"--ix':-if"i -ad. No.44A/]

buldugu gecede, “Turk Gecesi” temasiyla ¢zel bir etkinlik de fuzla, 34944 Istanbul / TURKEY

gerceklestirildi. Tel: 490 (216) 446 7403 - Fax : +90 (216) 446 76 08
Sup| tunashipping.com / www.tunashipping.com
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ARKAS SAILING TEAM PALERMO-MONTECARLO’DA

ZIRVEYE CIKTI

Arkas Sailing Team, Akdeniz'in en prestijli agik deniz yarislarindan Palermo-Montecarlo
2026'y1 ORC Overall, ORC Group 1 ve IRC klasmanlarinda birincilikle tamamladi.

Arkas Sailing Team, Akdeniz acik
deniz yelkenciliginin en dnemli
organizasyonlarindan Palermo-
Montecarlo 2026'da ¢ klasmanda
birden birincilik elde etti. Takimin TP52
sinifindaki teknesi Arkas Blue Moon,
ORC Overall, ORC Group 1 ve IRC
klasmanlarinda ilk sirada yer alarak
organizasyonun 6ne cikan ekibi oldu.

Bu yil 21'incisi dizenlenen Palermo-
Montecarlo yarisi, 18 Agustos'ta
Palermodan basladi. Porto Cervo'daki
zorunlu gecisin ardindan Monaco'da sona
eren yaris, yaklasik 500 deniz millik (926
kilometre) bir parkurda, gece gtindtz
durmaksizin gerceklestirildi. 18-23
Agustos tarihleri arasinda dizenlenen
organizasyona alti kitadan 42 tekne
katildi. Maxi, Group 1, Group 2 ve IRC
siniflarinda gerceklestirilen yarista Black
Jack 100, Marta 07, Fiamme Gialle

Nice ve Chocolate 3 gibi gliclu rakipler
mucadele etti. Yarigin ilk bélimunde
filoyu 10-15 knot seviyesindeki batili
rlizgarlar karsiladi. Rlzgarin zaman

zaman 20 knot'a ulasan hamleleri ve
yaris boyunca yasanan degisken hava
kosullari, ekiplerin taktik performansini 6n
plana ¢ikard.

Akdeniz'in en tnemli offshore yarislari
arasinda gosterilen Palermo-Montecarlo,
Circolo della Vela Sicilia tarafindan Yacht
Club de Monaco ve Yacht Club Costa
Smeralda is birligiyle dizenleniyor. Yaris,
Italya Offshore Sampiyonasi'nin yan

sira IMA Mediterranean Maxi Offshore
Challenge'in da final ayagi olma 6zelligini
tastyor.

SEZONUN ONEMLI ZAFERLERINDEN BiRi
Takim sahibi Bernard Arkas'a ait TP52
Arkas Blue Moon, skipper Serhat
Altay liderliginde yaristi. Tamamen
Turk yelkencilerden olusan 14 Kisilik
ekip, Akdeniz'in 6nde gelen acik deniz
takimlarina karsl mucadele ederek
ORC Qverall, ORC Group 1 ve IRC
klasmanlarinda birincilige ulasti. Arkas
Blue Moon, parkuru gercek zamanda
dcunci sirada tamamlayarak Line

Honours'ta UglincUlUgu elde ederken,
duzeltiimis zaman hesaplamalari
sonucunda ORC Overall, ORC Group 1 ve
IRC klasmanlarinda zirvede yer aldi.

TURK YELKENCILiGi ADINA ONEMLI BASARI
Palermo-Montecarloda elde edilen sonug,
Arkas Sailing Team'in 2026 sezonunda
ulastigi dnemli uluslararasi basarilar
arasina eklendi. Loro Piana Giraglia 2026
genel birinciliginin hemen ardindan gelen
bu sonug, takimin ayni sezondaki ikinci
blyUuk Akdeniz zaferi oldu.

Arkas Sailing Team, ayni sezonda iki
prestijli Akdeniz acik deniz yarisinda
birden zirveye ¢ikarak Turk yelken
tarihinde bir ilke imza atarken, Palermo-
Montecarloda Turkiye'nin bugine
kadarki en basarili performansini da
gerceklestirdi. Takim, elde ettigi bu
sonugla Turk yelkenciligini uluslararasi
arenada bir kez daha kursuntn en st
basamagina tasid!.
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MIRABELLA TUZLA'DA

7/24
7, SERVICE
ALL
N/ PORTS &
STRAITS

Koo Parvine

YENIDEN DOGDU

Mengi Yay'in dzel refit ve servis markasi
Reviva Refit, sekiz buguk ay stren
kapsamli calismayla Trinity Yachts motor
yatini bastan yaratti.

Reviva Refit, Mengi Yay'in 6zel refit ve servis markasi, 47,9
metrelik Trinity Yachts motor yati Mirabella’yl Tuzla’'daki
tesisinde sekiz bucuk ay stren kapsamli bir yenileme
programinin ardindan yeniden teslim etti. R15 Projesi
olarak adlandirnlan calisma, tersanenin 2017'den bu yana
gerceklestirdigi on besinci blyuk refit olurken, bugtine kadar
Ustlendigi en genis kapsamli projelerden biri olarak 6ne gikiyor.

Bu sezon igin olagan disl genislikte bir is paketi yarataldi.
Govde ve Ust yapi tamamen soyulup iklim kontrolli kosullarda
yeniden boyandi. Paralel olarak, yatin elektrik ve elektronik
altyapisi bastan asagl yenilendi; ses—gorintu sistemleri,
kopru elektronik donanimi ve i¢ mekén aydinlatmasi yeniden
tasarlanirken, dis glverte aydinlatmasi da 6nemli élgtide
guclendirildi. ic mekanda, giines ve nemin yirmi yil askin
etkisiyle matlasan vernikli mobilyalar zahmetli bir yéntemle
ciplak ahsaba kadar indirildi, zmparalandi ve ceviz—cikolata
tonunda yeniden finisajlandi. Bu tercih, Scott Carpenter’in
0zgun i¢ tasanm karakterini korumak amaciyla yapildi.
Ardindan yeni désemeler eklendi, mobilyalar yenilendi veya
degistirildi.

En gorindr degisiklikler givertede gerceklesti. Yeniden
tasarlanan glines guivertesine Ozel bir jakuzi yerlestirildi;

tim glvertelerde yeni oturma alanlari olusturuldu. Yizme
platformu ise entegre bir “transformer” sistemi etrafinda
yeniden dlzenlendi. Bu kurulum, ki¢ aynalik bélgesinde yapisal
revizyon ve sistemi barindiracak dzel bir su gecirmez haznenin
insasini gerektirdi. Basarili yeniden teslimin ardindan Mirabella,
donatim, sistem entegrasyonu, liman ve deniz denemeleriyle
teslimata dogru son asamaya giriyor.

DENIZ TIiCARETI / EYLUL 2026
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DERINLIKLERDE YUKSELEN MILLI GUC: MILDEN

Turkiye'nin Milli Denizalti Projesi MILDEN, uzun sureli gizli gdrev kabiliyeti, esnek silah yUkd
ve yerli mihendislik gtctyle Turk Deniz Kuvvetleri’nin su altindaki kapasitesini artirmayi
hedefliyor.

N A
Turkiye'nin Milli Denizalti Projesi MILDEN
kapsaminda gelistirilen yeni denizaltinin
teknik dzellikleri ASFAT tarafindan
paylasiidi.

Yerli tasarim ve muhendislik Grind

olan MILDEN, uzun sireli gizli gdrev
kabiliyeti, disUk tespit edilebilirlik ve farkli
gorev ihtiyaclarina uyum saglayabilecek
esnek yapisiyla one cikiyor. MILDEN'in
boyutlar dikkat ¢ekici: uzunlugu 80

metreden fazla, genisligi 7 metrenin
Uzerinde olacak. Deplasmani 2.700
tonun Uzerinde, drafti ise 6,8 metre
olarak planlaniyor. Denizaltida toplam 40
personelin gbrev yapmasi 6ngorullyor.

Bu 6lculer, MILDEN'i Turk Deniz
Kuvvetleri filosunda énemli bir glic
unsuru haline getirecek. Projenin en kritik
Ozelliklerinden biri Havadan Bagimsiz
Tahrik (AIP) Sistemi. Bu sistem sayesinde
MILDEN, uzun stire su altinda gizli
gorevler icra edebilecek. Tasarimda ayrica
azaltilmis izler ve dusuk tespit edilebilirlik
hedefleniyor. Bdylece denizaltinin
operasyonlarda goranarligt minimuma
indirilecek.

MILDEN, artirilmis ve esnek silah ytki
taslyabilecek sekilde tasarlaniyor. Kara

ve hava hedeflerine angajman kabiliyeti
bulunacak; 6zel kuvvetler harekatina

destek verebilecek. Gorev konseptinde
kara hedeflerine yonelik taarruz
kabiliyeti de yer aliyor. Bu kapsamda
denizaltiya dikey atim sistemi entegre
edilecek. ASFAT, tasarim yaklasiminda
gelecekte yapllabilecek gelistirmelere
uyum saglayabilecek esnek bir yapi
hedeflendigini vurguluyor. Artirimis
menzil de denizaltinin éne ¢ikan ozellikleri
arasinda. Béylece MILDEN, yalnizca
buglnin degil, gelecegin operasyonel
ihtiyaclarina da cevap verebilecek.

MILDEN’in hizmete girmesiyle Turkiye’nin
denizalti filosu, yerli tasanm ve
muhendislik kabiliyetleriyle glclenecek.
Turk Deniz Kuvvetleri'nin su altindaki
operasyonel kapasitesinin artirilmasi, hem
bolgesel glivenlik hem de milli savunma
acisindan stratejik bir adim olarak
degerlendiriliyor.

YALOVA SHIPYARD, “PERSONEL AKTIVITE TAKIP
SISTEMI”NI BASLATTI

Yalova Shipyard’in Havelsan ile birlikte hayata gecirdigi, “Personel Aktivite Takip Sistemi”

projesinin kabulli tamamlandi ve sistem kullaniimaya baslandi.

Yalova Shipyard’in Havelsan ile birlikte
gerceklestirdigi Personel Aktivite Takip
Sistemi devreye alindi. Yalova Shipyard
IT Direktorl Taner Zaim, Bluetooth 5.0 ve
RFID altyapisiyla desteklenen yeni nesil
akilli kart teknolojisinin aninda durum
bildirimleri, disme tespiti, acil cagrilar ve

hizli midahale mekanizmalari araciliglyla
operasyonlara yenilikci bir boyut
getirdigini soyledi.

Sistemin dijital is glivenligi takip ve uyari
sistemi olarak kullanildigini belirten Zaim,
“Her calisanda bir akilli kart bulunuyor.
Calisan sahaya adim attigl anda kart
calismaya basliyor. Eger bir disme
yasanirsa karttaki sensor bunu anlayarak
hemen yetkililere bildirim génderiyor.
Calisan arkadasimiz da herhangi bir
aksilik durumunda karta dokunarak
yardim cagrisi gobnderebiliyor” dedi. Zaim,
“Bu surecte emegi, katkisi ve is birligi icin

basta Havelsan ekibi olmak Uzere projede
gbrev alan tim ¢alisma arkadaslarimiza
sahsim olarak tesekklr ederim.

Bu calismanin hayata gecirilmesine
inanan, basari hedefi koyan ve bizlere
her asamada destek olan basta yonetim
kurulu baskanimiz Rasim Akar, genel
muaddrimaz Serkan Karamanli ve genel
madir yardimeilanimiz Ali Ozcan Bayrak
ve Necati Bektas'a cok tesekklr ederiz.
Birlikte gelistirmeye, birlikte Uretmeye
ve denizcilik sektdriinde teknoloji odakli
¢OzUmlerimizi glclendirmeye devam
edecegiz” diye konustu.
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SANMAR, ULTRATUG’A IKINCI ROMORKORU

TESLIM ETTI

Sanmar Shipyards, Altinova Tersanesi'nde dizenlenen torenle Ultratug’a ikinci Bogacay
sinifi romorkord teslim etti. UT AMAZONAS, cevreye duyarli teknolojisiyle Kolombiya'da

hizmete baslayacak.

-
Sanmar Shipyards, 11 Agustos'da
Altinova Tersanesi’nde dizenlenen
Ozel bir térenle Amerika kitasinin énde
gelen operatorlerinden Ultratug'a ikinci
romorkorind teslim etti.

UT AMAZONAS ad! verilen yeni gemi,
Kolombiya’'da gtrev yapacak ve birkag ay
once Meksika'da faaliyete baglayan UT
PATZCUARO'nun kardes gemisi olacak.
Boylece Sanmar ile Ultratug arasindaki
yirmi yili askin isbirligi yeni bir kilometre
tasina ulast.

Torene Ultratug Kolombiya'dan Silvia
Herrera (Country Manager), Cristian
Franco (Fleet and Operations Manager)
ve José Morales (Maintenance Engineer)
katildi. Konuklari Sanmar adina Ali Girdn
(Vice Chairman & CEO), ipek Gurtn
(Director of Corporate Strategy), Selin
Seven (Governance Processes Manager)
ve Ruchan Civgin (Commercial Director)
karsilad.

UT AMAZONAS, Sanmar’in en cok satan
Bogacay sinifi romorkorlerinden biri.

Uluslararasi Une sahip Kanada merkezli
Robert Allan Ltd. tarafindan Sanmar icin
ozel olarak gelistirilen RAmparts 2400SX-
MKII tasarimina dayaniyor. iki adet CAT
3516E ana motorla donatilan gemi, IMO
Tier Il emisyon standartlarina uyumlu.
Motorlarda kullanilan SCR teknolojisi

NOx emisyonlarini azaltirken, yiksek
otormasyon seviyesi operasyonel verimliligi
artirnyor.

Cevreye duyarli bu gliclt paket, UT
AMAZONAS'In kictan en az 75 ton
cekme glicl ve 12,5 knot serbest hiz
kapasitesine ulasmasini sagliyor. 24,4
metre uzunluga, 12 metre genislige ve
yaklasik 5,45 metre drafta sahip gemi,
Kongsberg US 255S P30 FP azimut
sevk sistemleriyle donatildi. Ayrica FiFi
1 yangin séndirme kapasitesi mevcut.
Murettebat icin ses yalitimli, yiksek
standartli yasam alanlari saglaniyor; sekiz
Kisilik ekip icin iki tek kisilik ve Ug cift
Kisilik kamaralar bulunuyor.

Teslim toéreninde konusan Sanmar CEO’su
Ali GUran, “UT AMAZONAS'In teslimi,
Ultratug ile buytyen ortakligimizda
onemli bir kilometre tasidir. Kisa stirede
ikinci romorkort filolarina kazandirmak,
karsilikli glivenin glclU bir gbstergesidir.
Kolombiya’da hizmete baslamasiyla
GUney Amerika'daki varligimiz daha da
glclenecek” dedi.

Ultratug Kolombiya Country Manager’i
Silvia Herrera ise, “Bu proje ve teslimat,
her iki ekibin dzverisi ve uzmanlginin
sonucudur. Yenilik ve mukemmeliyet
konusundaki ortak taahhidtmuzu
yansitiyor. Bu basari Gzerine daha bircok
proje gelistirmeyi hedefliyoruz” ifadelerini
kulland.
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Support Transition to Zero-Emission

The shift toward a zero-emission society has accelerated in various fields,
with governments making their GHG targets more ambitious and
sustainable finance gaining more attention. Likewise, the time has come for
the maritime industry to systematically manage the GHG emissions from
shipping, as represented by the introduction of a GHG emissions evaluation
framework into international shipping.

ClassNK provides Zero-Emission Transition Support Services, a comprehensive
menu of services to support customers in dealing with the various
challenges they may encounter when managing GHG emissions in
pursuit of zero-emission shipping.

0
ClassNIC Shefonie:

www.classnk.com




ISFL 19TH
WORLD CONGRESS
ISTANBUL 2026

International Society of Family Law Conference 2026
The conference will take place on-site only and will bring together an international and
interdisciplinary commmunity of family law scholars and professionals.

This year's World Conference coincides with the 100th anniversary of the adoption of the
Turkish Civil Code, a defining moment in the modernization of Turkish family law and the
legal recognition of women's rights.

9 to 12 September 2026

Piri Reis University Faculty of Law Tuzla - Istanbul, Turkiye
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DTO IMO BULTENI

IMO'DA SURDURULEBILIR DENIZCILIK
YAKITLARININ IZLENEBILIRLIGI ELE ALINDI

IMO Genel Merkezi'nde dlzenlenen calistayda yakit tedarik zincirlerinde uygulanabilecek

gbzetim zinciri ele alindi.

AN

Uluslararasi Denizcilik Orglti
(International Maritime Organization
—IMO), denizcilik yakitlarinin yasam
dénglsl sera gazi yogunlugunun
degerlendirilmesine ydnelik calismalar
kapsaminda, yakit tedarik zincirlerinde
uygulanabilecek gozetim zinciri (chain of
custody) modellerini ele alan bir uzman
calistayl duzenledi.

Calistayda, IMO’'nun Yasam

Donglsl Sera Gazi Yogunlugunun
Degerlendirilmesine liskin Kilavuzlari
(Life Cycle GHG Assessment Guidelines
— LCA Guidelines) kapsaminda
sUrdardlebilir denizcilik yakitlarinin
cevresel tzelliklerinin yakit tedarik zinciri
boyunca glvenilir ve seffaf bicimde
izlenebilmesine ydnelik ydntemler
degerlendirildi.

Bu kapsamda, sdrdUrulebilir yakitlarin
sertifikalandiriimasina yodnelik

olarak gelistirilen Strdrtlebilir

Yakit Sertifikasyon Programlarinin
Taninmasina lliskin Gereklilikler ve
Prosedurler Hakkinda Taslak Kilavuz
(Sustainable Fuel Certification Schemes
— SFCS Guidelines) Uzerinde ydratilen
calismalar ele alind.

S6z konusu dizenleme gercevesinde,
yakitlarin 6zellikle kaynaktan tanka
(well-to-tank — WtT) asamasindaki sera
gazi emisyonlarinin hesaplanmasi,
izlenebilirligin saglanmasi ve emisyon
azaltimlarinin mukerrer olarak
hesaplanmasinin dnlenmesi amagland.

IMO Deniz Cevresini Koruma
Komitesinin 84'Ginct oturumunda
(Marine Environment Protection
Committee — MEPC 84) yapilan
degerlendirmeler dogrultusunda
gerceklestirilen calistayda; fiziksel
ayristirma (physical segregation), kitle

dengesi (mass balance) ile kayit ve talep
(book and claim) modelleri incelendi.
Bu modellerin denizcilik yakitlarinin
Uretiminden nihai kullanimina kadar
strdardlebilirlik 6zelliklerinin takip
edilmesinde nasll uygulanabilecegi

ve IMO’nun mevcut yasam doéngusi
degerlendirme gercevesine naslil entegre
edilebilecegi degerlendirildi.

Calistayda ayrica, diger sektorlerde
uygulanan gozetim zinciri sistemlerinden
edinilen deneyimler paylasildi. Ozellikle
kutle dengesi yaklasimina iliskin mevcut
uygulama deneyimlerinin dnemli bir
bilgi birikimi olusturdugu belirtilirken,
uluslararasi ve bolgesel sertifikasyon
sistemleri arasinda mUumkun oldugunca
uyumlu bir yaklasim gelistiriimesinin
6nemine dikkat cekildi.

Yapilan degerlendirmelerin, IMO
blnyesinde strdUrilen LCA
Kilavuzlarinin gelistiriimesi ile
sUrdUrdlebilir yakit sertifikasyon
sistemlerinin taninmasina iliskin taslak
duzenlemelere katki sagladig belirtildi.

Calismalar, denizcilik sektériinde dusuk
ve sifir sera gazi emisyonlu yakitlarin
kullaniminin yayginlastiriimasi ve bu
yakitlarin gevresel performansinin
glvenilir sekilde dogrulanmasina yénelik
uluslararasi dlzenleyici altyapinin
gelistirilmesi acisindan 6nem tasid.

IMO Genel Merkezi'nde hibrit formatta
gerceklestirilen calistaya toplam 211
katilimci istirak etti. Calistay, Gemilerden
Kaynaklanan Sera Gazi Emisyonlarinin
Azaltilmasi Ara Dénem Calisma Grubu
(Intersessional Working Group on
Reduction of GHG Emissions from Ships
— ISWG-GHG) Baskanligi tarafindan
yUratuldu. (Kaynak: IMO Web Sitesi)
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BILGI PAYLASIMI IGIN YOL HARITASI

GUney Afrika’'da deniz glvenligi ve bilgi paylasimi kapasitesinin gtclendiriimesine yonelik

yol haritasl hazirland.

Uluslararasi Denizcilik Orgiti
(International Maritime Organization —
IMO), GUney Afrika'nin deniz glvenligi
ve denizcilik bilgi paylasimi kapasitesinin
glclendirilmesine yonelik ¢alismalar
kapsaminda, 3-6 Agustos 2026
tarihlerinde Cape Town’da bir calistay
dizenledi.

Avrupa Birligi (European Union — EU)
tarafindan finanse edilen Kizildeniz

ve Bati Hint Okyanusu Kriz Midahale
Projesi (CRP-RedWIO) kapsaminda
gerceklestirilen calistayda, Giney
Afrika'daki Ulusal Denizcilik Bilgi
Paylasim Merkezinin (National Maritime
Information Sharing Centre — NMISC)
glclendirilmesi ve tam operasyonel
kapasiteye kavusturulmasina yonelik bir
yol haritasl hazirlandi.

Calismalarda, kurumlar arasi
koordinasyonun gelistiriimesi,
denizcilik alaninda bilgi paylasiminin

glclendirilmesi ve ulusal ile bolgesel
dizeyde deniz alani farkindaliginin
(maritime domain awareness) artirilmasi
Gzerinde duruldu. Ayrica, Glney
Afrika'nin Cibuti Davranis Kurallar

ve Cidde Degisikligi (Djibouti Code of
Conduct/Jeddah Amendment — DCoC/
JA) kapsaminda olusturulan bolgesel
bilgi paylasim agiyla daha etkin sekilde
battinlesmesine yonelik hususlar
degerlendirildi.

Calistay kapsaminda Madagaskar’'da
faaliyet gdsteren Bolgesel Denizcilik
Bilgi Flizyon Merkezi (Regional
Maritime Information Fusion Centre

— RMIFC) ile Seyseller'de bulunan
Bolgesel Koordinasyon Operasyon
Merkezi (Regional Coordination
Operations Centre — RCOC) gibi bolgesel
yapllarin deneyimleri ele alindi. Deniz
glvenligi tehditlerine karsi koordineli
mudahalenin, zamaninda ve etkin bilgi
paylasiminin ve bolgesel is birliginin

glclendirilmesinin dnemine dikkat
cekildi.

Kamu kurumlari, deniz kolluk birimleri,
savunma ve guvenlik kuruluslari, acil
mudahale makamlari ile bolgesel
denizcilik kuruluslarindan 25 temsilcinin
katildigi calistayda, mevcut bilgi paylasim
duzenlemeleri degerlendirildi.

Ulusal Denizcilik Bilgi Paylasim
Merkezinin kurumsal, hukuki,
operasyonel ve teknik kapasitesinin
gelistirilmesi amaciyla alinmasi gereken
tedbirler belirlendi.

Hazirlanan yol haritasinda; yénetisim

ve koordinasyon mekanizmalarinin
glclendirilmesi, ilgili kurumlarin gérev
ve sorumluluklarinin netlestiriimesi, bilgi
paylasim proseddrlerinin gelistiriimesi,
personel kapasitesinin ve egitim
faaliyetlerinin artiriimasi ile gerekli
teknik altyapinin olusturulmasina
yonelik asamali bir uygulama yaklasimi
benimsendi.

Oncelikli calismalar arasinda

Ulusal Deniz Guvenligi Stratejisinin
hazirlanmasi, Deniz Glvenligi Risk
Sicilinin olusturulmasl, zaman
cizelgesine dayall bir uygulama planinin
gelistiriimesi ve Ulusal Denizcilik Bilgi
Paylasim Merkezinin yénetim yapisinin
belirlenmesi yer ald.

IMQ, s6z konusu calismanin, DCoC/JAya
katilan devletlerde ulusal diizeyde etkin
calisan ve bolgesel aglarla baglantili
denizcilik bilgi paylasim merkezlerinin
olusturulmasina yonelik daha genis
kapsamli calismalarin bir parcasi
oldugunu bildirdi. Bu ¢ercevede, gelisen
deniz glvenligi tehditlerine karsi bilgi
paylasimi, kurumlar arasi is birligi ve
koordineli midahale kapasitesinin
glclendirilmesi hedeflendi. (Kaynak: INO
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DTO IMO BULTEN|

VIETNAM'DA DENIZCILIKTE DUITAL, YESIL VE
ESITLIKGI DONUSUM

IMO, Vietnam'da denizcilikte dijitallesme, karbonsuzlasma ve toplumsal cinsiyet esitligi igin

yeni bir ana plan gelistirdi.

Uluslararasi Denizcilik Orgitl
(International Maritime Organization —
IMO), Vietnam'da denizcilik sektériiniin
dijitallesme ve karbonsuzlasma
sUreclerinde kadinlarin katimini ve
liderligini gliclendirmeye yonelik yeni bir
Denizcilik Sektérel Ana Plani (Maritime
Sectoral Master Plan) gelistirdi. Calisma,
IMO—-Kore Cumhuriyeti SMART-C Women
Projesi kapsaminda yGratalda.

Dinya Denizcilik Universitesi (World
Maritime University — WMU) ve
Vietnam'daki ilgili paydaslarla is

birligi icerisinde hazirlanan Ana Plan,
limanlarin, lojistik faaliyetlerin ve
denizcilik yénetisiminin dijital ve yesil
donustm tedbirleri araciliglyla modernize
edilmesine yonelik stratejik bir cerceve
sundu. Plan kapsaminda toplumsal
cinsiyet esitligi; politika gelistirme,
kurumsal kapasitenin gliclendirilmesi
ve denizcilik is glictnUn gelistiriimesi
sUreclerine entegre edilen yatay bir
oncelik olarak ele alindi.

Calismada belirlenen stratejik 6ncelikler,
Vietnam Ulusal Ana Plani 2021-2030
ve 2050 Vizyonu ile uyumlu sekilde
olusturuldu. Vietnam’da gelistirilen
modelin, Asya-Pasifik bolgesindeki
diger gelismekte olan denizcilik Glkeleri
acisindan da uygulanabilir bir cerceve
olusturmasi hedeflendi.

Ana Plan; toplumsal cinsiyet esitligi,
dijitallesme ve karbonsuzlasma olmak
GUzere birbiriyle baglantili Gi¢ temel

alan Uzerine yapilandirildi. Toplumsal
cinsiyet esitligi kapsaminda kadinlarin
denizcilik sektdrine katiiminin ve
karar alma sureclerindeki temsilinin
artirlmasi, guvenli calisma ortamlarinin
glclendirilmesi ve denizcilik egitimi

ile istihdam olanaklarina erisimlerinin
gelistirilmesi éngoraldu. Dijitallesme
alaninda, denizcilik hizmetlerinin ve idari
sdreclerin Denizcilik Tek Pencere Sistemi
(Maritime Single Window — MSW) gibi
dijital ¢ozumler araciliglyla modernize
edilmesine dncelik verildi. Bu dogrultuda
liman ve deniz tagimaciligl streglerinde
veri paylagiminin, idari islemlerin ve

ilgili kamu hizmetlerinin daha etkin

ve butlnlesik sekilde yarttilmesi
amagland.

Karbonsuzlasma kapsaminda ise daha
cevreci liman altyapilarinin gelistiriimesi,
dustk ve sifir emisyonlu deniz
tasimaciligina gecisin desteklenmesi

ve denizcilik lojistiginin ¢evresel
performansinin iyilestiriimesine yonelik
tedbirler belirlendi. Boylece IMO’nun
uluslararasi deniz tasimaciligindan
kaynaklanan sera gazi emisyonlarinin
azaltiimasina yonelik hedefleriyle uyumlu
bir déndstim ¢ergevesi olusturuldu.

Ana Plan, Vietnam Denizcilik ve i¢ Su
Yollari idaresi (Viet Nam Maritime and
Waterway Administration — VIMAWA)
koordinasyonunda gerceklestirilen
kapsamli paydas istisareleri temelinde
hazirland!. istisare siirecine kamu
kurumlari, akademik kuruluslar ve
denizcilik sektdriinun finansmaninda rol
oynayan kuruluslarin temsilcileri katildi.

Paydaslarla gerceklestirilen
degerlendirmelerde Vietnam'in denizcilik
sektdranin dijitallesmesi konusunda

onemli ilerleme kaydettigi ortaya konuldu.

Bununla birlikte, toplumsal cinsiyet
esitligi boyutunun sektérel politikalara
daha glclu sekilde entegre edilmesi ve
karbonsuzlasma sirecinde karsilasgilan
teknik, kurumsal ve finansal gticlUklerin

giderilmesi gerektigi belirtildi. Ana Plan’'in
uygulanmasini desteklemek amaciyla
kadinlara yonelik liderlik programlarinin
gelistiriimesi, denizcilik egitimi ve
ogretimi mufredatlarinin glincellenmesi,
yesil finansman mekanizmalarinin
glclendirilmesi ve kamu idareleri,
limanlar, egitim kurumlari ile uluslararasi
kuruluslar arasindaki koordinasyonun
artinimasi yoninde cesitli tedbirler
belirlendi.

SMART-C Women Projesi kapsaminda
ayrica cevrim ici egitimler, saha temelli
kapasite gelistirme faaliyetleri, burs
programlari ve uluslararasi ag olusturma
calismalarinin yartttimesi planland.
Bu faaliyetlerle kadinlarin denizcilik
sektdrinde teknik uzmanlik, liderlik ve
kariyer gelisimi agisindan daha gulgclu
sekilde desteklenmesi amaclandi.

Vietham’da gerceklestirilen pilot
uygulama, Asya-Pasifik bolgesindeki
gelismekte olan Ulkelerde kadinlarin
denizcilik sektérindeki kariyer
olanaklarinin egitim, kapasite gelistirme
ve uluslararasi is birligi yoluyla
desteklenmesini amaglayan SMART-C
Women Projesi acisindan énemli bir
asama olusturdu.

Calisma ayni zamanda IMO’nun
kapsayicl, direngli ve strdurulebilir bir
denizcilik sektdriinun gelistirilmesine
yoénelik calismalarina katki saglad.
Projenin Birlesmis Milletler Strdarulebilir
Kalkinma Amaclari (Sustainable
Development Goals — SDGs) kapsaminda
ozellikle nitelikli egitim, toplumsal cinsiyet
esitligi, sanayi-yenilikgilik ve altyapi, iklim
eylemi, sudaki yasam ve amaglar i¢in
ortakliklar alanlarina katkida bulundugu
degerlendirildi. (Kaynak: IMO Web Sitesi)

DENIZ TIiCARETI / EYLUL 2026
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DENIZCILIK BILGI PAYLASIM KAPASITESININ
GUCLENDIRILMESINE YONELIK GALISTAY

Etiyopya'da deniz glvenligi ve denizcilik bilgi paylasim kapasitesinin glclendiriimesine

yonelik bir calistay yapild.

Etiyopya'da deniz glvenligi alanindaki
kurumlar arasi koordinasyonun
gelistirilmesi ve Ulusal Denizcilik Bilgi
Paylasim Merkezi (National Maritime
Information Sharing Centre — NMISC)
kurulmasina yonelik yol haritasinin
hazirlanmasi amaciyla 3-6 Agustos 2026
tarihlerinde Addis Ababa’da bir calistay
duzenlendi.

Uluslararasi Denizcilik Orgiiti
(International Maritime Organization

— IMO) tarafindan, Avrupa Birligi'nin
Kizildeniz ve Bati Hint Okyanusu Kriz
Mudahale Projesi (Crisis Response
Project for the Red Sea and the Western
Indian Ocean — CRP-RedWIQ) destegiyle
gerceklestirilen calistayda, Etiyopya'nin
denizcilik alanindaki mevcut bilgi
paylasim mekanizmalari degerlendirildi.

Calismalar kapsaminda ulusal kurumlarin
mevcut gérev ve sorumluluklar, hukuki
ve kurumsal cerceveler ile operasyonel
kapasite gbzden gecirildi. Denizcilik
alaninda bilgi paylasiminin etkinligini
sinirlayan bosluklar belirlendi ve

kurulmasi planlanan Ulusal Denizcilik
Bilgi Paylasim Merkezinin faaliyete
geciriimesine yonelik uygulanabilir
Oneriler gelistirildi.

Calistayda ayrica kurumlar arasi
koordinasyonun giclendirilmesi, standart
isletim prosedrlerinin (Standard
Operating Procedures — SOPs)
olusturulmasi, yonetisim yapisinin
belirlenmesi ve merkezin bolgesel deniz
glvenligi bilgi paylasim mekanizmalariyla
batunlestiriimesi konulari ele alind.

Bu kapsamda, Cibuti Davranig Kurallari
ve Cidde Degisikligi (Djibouti Code

of Conduct/Jeddah Amendment —
DCoCJA) gercevesindeki bolgesel is
birligi mekanizmalari degerlendirildi.
Madagaskar’'da faaliyet gdsteren Bolgesel
Denizcilik Bilgi Birlestirme Merkezi
(Regional Maritime Information Fusion
Centre — RMIFC) ile Seyseller'de bulunan
Bolgesel Koordinasyon Operasyon
Merkezi (Regional Coordination
Operations Centre — RCOC) basta olmak
Uzere bolgesel merkezlerle bilgi paylagimi

ve koordinasyonun gelistiriimesine yonelik
imkanlar gérasulda.

Calistay sonucunda, Ulusal Denizcilik
Bilgi Paylasim Merkezinin kurulmasi ve
operasyonel hale getiriimesi icin asamal
bir uygulama yol haritasi hazirlandi.

Yol haritasinda kurumsal kapasitenin
gelistirilmesi, teknik yardim saglanmasi,
egitim faaliyetlerinin ydrattimesi ve ilgili
kurumlarin bilgi paylasim yetkinliklerinin
artinimasi éncelikli calisma alanlari olarak
belirlendi.

Calismaya Etiyopya'nin denizcilik idaresi,
deniz kuvvetleri, federal kolluk birimleri,
glmruk idaresi, adli makamlari ve
denizcilik ile lojistik alaninda gdrev yapan
kamu kurumlarinin temsilcileri katildi.

Gerceklestirilen ¢alisma ile Etiyopya'nin
ulusal denizcilik yonetisimi ve deniz
glvenligi alanindaki koordinasyon
kapasitesinin gelistiriimesine ve bolgesel
deniz glvenligi mimarisiyle daha etkin
buttiinlesmesine katki saglandi. (Kaynak:

IMO Web Sitesi)
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DTO IMO BULTENI

KARAYIPLER'DE ALTERNATIF YAKITLAR ICIN

GUVENLI EGITIM

Karayipler’de gemi insanlarinin alternatif yakitlara yonelik egitim kapasitesi gticlendirildi.

———

RN

Uluslararasi Denizcilik Orgiitd
(International Maritime Organization —
IMO), alternatif yakitlar ve yeni teknolojiler
kullanan gemilerin emniyetli isletiimesine
yonelik olarak gemi insanlarinin bilgi,
beceri ve yeterliliklerinin gelistiriimesi
amaclyla Karayipler bélgesinde bolgesel
bir egitim faaliyeti gerceklestirdi.

Trinidad ve Tobago'nun Port of Spain
kentinde 3-7 Agustos 2026 tarihlerinde
dlzenlenen seminere, bolge Ulkelerinden
politika yapicilar, denizcilik egitmenleri,
Ogreticiler ve sektdr temsilcileri

katildi. Etkinlikte, deniz tasimaciliginin
karbonsuzlastirimasi ve alternatif
yakitlara gecis strecinde ihtiya¢ duyulan
insan kaynaginin hazirlanmasina yonelik
kapasite gelistirme calismalari ele alind.

Karayipler Denizcilik Teknolojisi

isbirligi Merkezi (Maritime Technology
Cooperation Centre Caribbean — MTCC
Caribbean) ev sahipliginde gerceklestirilen
bes glinlik program kapsaminda teknik
oturumlar, uygulamali calistaylar, senaryo
temelli egitimler ve pratik gosterimler

duzenlendi. Katiimcilara amonyak,
metanol ve hidrojenin fiziksel ve kimyasal
Ozellikleri, bu yakitlarla baglantil emniyet
riskleri, yakit ellegleme suregleri, yakit
ikmali (bunkering) operasyonlari ve acil
durum mudahale yéntemleri hakkinda
bilgi verildi.

Program kapsaminda ¢zellikle denizcilik
egitmenlerinin ve dgreticilerin, alternatif

yakitlar ve yeni teknolojilere iliskin teknik
ve dlzenleyici gelismeleri yeterlilik

esasli egitim programlarina aktarabilme

kapasitelerinin gelistirilmesine odaklanildi.

Bu dogrultuda gemi insanlari ile kara
personeline yonelik egitim igeriklerinin
hazirlanmasi ve uygulanmasina iliskin
uygulamali calismalar gergeklestirildi.

Seminerde ayrica Uluslararasi Denizcilik
Orguitl bunyesinde yiritilen dizenleyici
calismalar degerlendirildi. IMO Deniz
Emniyeti Komitesinin (Maritime Safety
Committee — MSC) Mayis 2026'da
gerceklestirilen 111’inci oturumunda
(MSC 111), metil/etil alkolt yakit olarak
kullanan gemilerde gorev yapan gemi

insanlarinin egitimine iliskin Gegici
Kilavuz (STCW.7/Circ.26) ile amonyag
yakit olarak kullanan gemilerde gtrev
yapan gemi insanlarinin egitimine iliskin
Gegici Kilavuz (STCW.7/Circ.27) kabul
edildi.

Katilimcilar, sektor tesislerine
gerceklestirilen teknik ziyaretler
kapsaminda alternatif yakitlarin Uretimi,
depolanmasi ve elleclenmesine iliskin
uygulamalari yerinde inceleme imkani
buldu. Amonyak Uretim ve depolama
tesisleri ile liman altyapisinin bulundugu
endUstriyel tesislerde kisisel koruyucu
donanimin kullanimi, amonyagin
emniyetli elleclenmesi ve olasi acil
durumlara miudahale prosedUrlerine
yonelik uygulamalr egitimler
gerceklestirildi.

Programda metanoltn Uretimi ve

deniz yakiti olarak kullanimina iliskin
operasyonel uygulamalar da ele alindi.
Metanol yakitli gemilerde edinilen isletme
tecrtbeleri ve denizcilik 6grencilerinin bu
gemilerde uygulamali egitim almalarina
yonelik yontemler degerlendirildi.

Etkinlik, IMO tarafindan finanse edilen

ve Diinya Denizcilik Universitesi (World
Maritime University — WMU) ile is birligi
icinde ydratdlen, alternatif yakitlar ve
yeni teknolojiler kullanan gemilerde gérev
yapacak gemi insanlarinin egitimine
yonelik proje kapsaminda gercgeklestirildi.

Gerceklestirilen calismalarla, denizcilik
sektdranin enerji déndsimdne uyum
saglayabilecek nitelikli insan kaynaginin
gelistiriimesi, alternatif ve dustk/ sifir
karbonlu yakitlarin emniyetli kullaniminin
desteklenmesi ve uluslararasi denizcilik
mevzuatina uyum kapasitesinin
gliclendirilmesi amaclandi. (Kaynak: IMO
Web Sitesi)
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KURESEL PSC VERI PAYLASIMINDA YENI ADIM

IMO, liman devleti kontroll veri paylasimini glclendiren yeni anlasmalar imzaladi.

Uluslararasi Denizcilik Orgiti
(International Maritime Organization
—IMO), Liman Devleti Kontrolti (Port
State Control — PSC) kapsaminda
gerceklestirilen denetimlere iligkin
bilgilerin kiresel lgekte paylasimini
glclendirmek amaciyla, Karadeniz Liman
Devleti Kontrolll Mutabakat Zapti (Black
Sea MoU) ve Karayipler Liman Devleti
Kontrol(l Mutabakat Zapti (Caribbean
MoU) ile glincellenmis veri degisimi
anlasmalari imzaladi.

S6z konusu anlasmalar, 21 Temmuz
2026 tarihinde IMO’nun Londra’daki
merkezinde imzalandi. Anlasmalarla
birlikte PSC denetim verilerinin paylasim
kapsami genisletildi ve bolgesel Liman
Devleti KontrolU rejimleri arasindaki is
birliginin daha etkin hale getiriimesi
yoéninde 6nemli bir adim atild1.

Yeni dlzenlemeler, IMO'nun Kuresel
Entegre Denizcilik Bilgi Sistemi (Global
Integrated Shipping Information System
— GISIS) bunyesinde yer alan PSC
modulinun gelistiriimesine yoénelik
calismalari da destekledi. Boylece IMOQ,
sekiz bolgesel PSC rejimiyle glincellenmis
veri degisimi anlagmalarini tamamlamis
oldu. Daha 6nce Abuja, Hint Okyanusu,
Tokyo, Akdeniz, Paris ve Riyad PSC
rejimleriyle benzer diizenlemeler hayata
geciriimisti.

Bunun yaninda, Vifia del Mar Anlasmasi
ve Amerika Birlesik Devletleri Sahil
Gavenlik Teskilati (United States Coast
Guard — USCG) ile veri paylagimina iligkin
calismalarin strdurtldigu belirtildi.

Guncellenen anlasmalar, dinya
genelindeki Liman Devleti Kontrol
denetim verilerinin daha kapsamli ve

uyumlastiniimis sekilde paylasilmasini
saglayacak PSC Ust Veri Tabaninin
(PSC Overarching Database — ODB)
gelistirilmesi bakimindan 6énemli bir
asama olusturdu.

Sistem kapsaminda dogrulanmis
denetim verilerinin daha genis

olcekte paylasiimasiyla seffafligin,

veri butinluginin ve denetim
uygulamalarindaki tutarliigin artiriimasi
hedeflendi. Ayrica, IMO Uye Devletlerinin
raporlama yuktmldliklerinde ortaya
cikabilecek mukerrer islemlerin
azaltilmasi ve veri yonetim sureglerinin
daha etkin héle getiriimesi amagland.

IMO koordinasyonunda gelistirilen PSC
Ust Veri Tabani ile bolgesel PSC rejimleri
arasinda gercek zamana yakin veri
paylasiminin saglanmasi, risk esasli
denetim planlamasinin giglendirilmesi

ve uluslararasi denizcilik sézlesmeleri ile
ilgili dizenlemelerin etkin uygulanmasinin
desteklenmesi dngorulda.

Liman Devleti KontrolU uygulamalari
kapsaminda, bir limana ugrak

yapan yabanci bayrakli gemilerin;
uluslararasi s6zlesmelerde belirlenen
denizde emniyet, deniz glvenligi,
gemiadamlarinin ¢alisma ve yasam
kosullari ile deniz ¢evresinin korunmasina
iliskin gerekliliklere uygunlugu denetlendi.

Yapilan yeni anlasmalarla IMO ile bolgesel
PSC rejimleri arasindaki kurumsal is
birligi gliclendirildi. Boylelikle PSC
uygulamalarinin uluslararasi 6lcekte

daha fazla uyumlastiriimasi, IMO
dizenlemelerinin uygulanmasinin daha
etkin sekilde izlenmesi ve emniyetli,
glvenli ve cevresel acidan strdurlebilir
deniz tagsimaciliginin gelistiriimesi
yonundeki kuresel calismalar desteklendi.
(Kaynak: IMO Web Sitesi)

Ar-Ge ve Proje Geligtirme Birimi ve Gevre Birimi tarafindan hazirlanmigtir.
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DTO AB BULTENI

METANOL YAKITLI GEMILER ICIN YENI

YAKLASIM

Metanol yakitli gemiler icin yeni rehberler, emniyet ydnetiminde risk esaslh dontisimun

kapisini araliyor.

Metanolln denizcilik sektdriinde
alternatif yakit olarak kullaniminin
yayginlasmasiyla birlikte, metanol yakitl
gemilerde uygulanacak Emniyet Yonetim
Sistemlerinin (Safety Management
Systems — SMS) gelistiriimesine yonelik
yeni sektdr rehberleri yayimlandi.

S6z konusu yaklasim, metanole 6zg
risklerin gemi ve kara teskilati dlizeyinde
yonetilmesini ve mevcut emniyet
yonetimi uygulamalarinin yeni yakit
teknolojilerine uyarlanmasini amacliyor.
Yeni rehberlerde, metanol kullanimindan
kaynaklanan operasyonel ve teknik
risklerin Uluslararasi Emniyet Yonetimi
Kodu (International Safety Management

Code — ISM Code) cergevesinde ele
alinmasi éngoraltyor.

Bu kapsamda, metanol yakitl gemilerin
isletiimesinde uygulanacak emniyet
yonetimi dizenlemelerinin risk esasli,
gemiye 6zgl ve degisen operasyonel
kosullara uyarlanabilir bir yapida
olusturulmasi gerektigi belirtiliyor.

METANOLE 0ZGU RiSKLERIN YONETILMESI
Metanolln ortam kosullarinda sivi halde
depolanabilmesi ve konvansiyonel sivi
yakitlara benzer altyapi ve operasyonel
duzenlemelerle elleclenebilmesi,
denizcilik sektorinde kullanimini
kolaylastiran unsurlar arasinda yer

aliyor. Bununla birlikte, metanolin deniz
tasimaciliginin karbonsuzlastiriimasina
saglayacagl katkinin, yakitin Gretim
yéntemi ve yasam dénglsU boyunca
ortaya ¢ikan emisyonlarla dogrudan
baglantili oldugu vurgulaniyor.

Metanol kullanimi, gemilerde mevcut
yakitlardan farkli emniyet risklerini de
beraberinde getiriyor.

Ozellikle toksisite, diisik parlama

noktasi ve uygun algilama ekipmaninin
bulunmadigl durumlarda metanol buhari
ile alevinin tespit edilmesindeki gtclukler,
Emniyet Yonetim Sistemi kapsaminda
Ozel olarak degerlendirilmesi gereken
baslica riskler arasinda gosteriliyor.

Bu nedenle sirketlerin ve gemi
isletmecilerinin; operasyonel kontroller,
risk degerlendirmeleri ve acil durum
duzenlemelerini metanoltn 6zelliklerini
dikkate alacak sekilde yeniden
yapllandirmalari 6ngorilUyor.

EMNIYET YONETIM SISTEMININ TEMEL
UNSURLARI

Metanol yakitli gemilere yonelik emniyet
yonetimi yaklasiminda, ISM Kodu
kapsaminda yer alan temel fonksiyonlarin
metanole 6zgU riskler dikkate alinarak
uygulanmasi gerekiyor.

Bu cercevede 6zellikle;

e operasyonel proseddrler,

e acil durumlara hazirlik ve midahale,
e bakim ve teknik kontroller,

¢ personel yetkinligi ve egitimi,

e degisiklik ydnetimi,
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¢ olay ve ramak kala olay raporlamasi,
¢ ic denetim,
o strekli iyilestirme

alanlarinin battincdl bicimde ele alinmasi
gerektigi belirtiliyor.

Rehberler, gemi tasarimlarinin, yakit
sistemlerinin ve operasyonel profillerin
onemli 6lctde farklilasabilecegini dikkate
alarak, tek tip bir uygulama yerine risk
esasli ve uyarlanabilir bir Emniyet Yénetim
Sistemi yaklasimini 6ne ¢ikariyor.

INSAN UNSURU VE PERSONEL YETKINLIGi
ON PLANDA

Metanoltin gemilerde emniyetli

sekilde kullanilabilmesi agisindan
yalnizca teknik sistemlerin yeterli
olmadigl, insan unsurunun (human
element) da emniyet yonetiminin temel
bilesenlerinden biri oldugu vurgulaniyor.
Gemi ve kara personelinin gérev ve
sorumluluklar dogrultusunda yeterlilik,
egitim, familiarizasyon ve kaynak
ihtiyaclarinin belirlenmesi; 6zellikle yeni
yakit teknolojilerinin kullaniminin ilk
doénemlerinde 6nem tasiyor.

Metanolln konvansiyonel yakitlarla
birlikte kullanildigr gemilerde ise farkli

yakit sistemlerinin es zamanl olarak
yonetilmesi, gbrev ve sorumluluklarin

acik sekilde tanimlanmasini gerektiriyor.
Bu dogrultuda Emniyet Yonetim
Sistemlerinin, ¢oklu veya karma yakit
operasyonlarini destekleyecek ve
proseddrel belirsizlikleri 6nleyecek sekilde
olusturulmasi gerektigi degerlendiriliyor.

OPERASYONEL DENEYiM VE SUREKLI
IYILESTIRME

Metanol yakitl gemilerden elde edilen
operasyonel deneyimin artmasiyla birlikte,
emniyet yonetimi sistemlerinde kurumsal
0grenme ve surekli iyilestirmenin dnemi
de artiyor.

Tehlikeli olaylar, ramak kala olaylar (near-
misses), ekipman arizalari ve kazalardan
elde edilen verilerin sistematik olarak
kaydedilmesi ve degerlendiriimesi;

risk degerlendirmelerinin, operasyonel
proseddrlerin ve egitim programlarinin
glncellenmesine katki sagliyor.

Bu kapsamda etkin bir raporlama
kultarandn olusturulmasi, yeni

ortaya ¢ikan risklerin erken asamada
belirlenmesi ve dncl uygulamalardan
elde edilen deneyimlerin sektor
genelinde daha emniyetli uygulamalara
doénusturdlmesi bakimindan kritik
gorullyor.

)

ALTERNATIF YAKIT DONUSUMUNE
HAZIRLIK

Yeni emniyet yonetimi yaklasimi yalnizca
halihazirda metanol yakith gemileri isleten
kuruluslara degil, gelecekte alternatif
yakit seceneklerini degerlendiren gemi
isletmecilerine de yol gosterici bir cergceve
sunuyor.

Gemi hizmete alinmadan 6nce personel
yetkinligi, acil durum mudahalesi,
degisiklik yonetimi (management of
change) ve kara teskilati desteginin
planlanmasi, alternatif yakitlara gecis
sUrecindeki organizasyonel ihtiyaclarin
dnceden belirlenmesine imkan

sagliyor. Uluslararasi Denizcilik Orgiiti
(International Maritime Organization

— IMO) cercevesinde yuritilen deniz
tasimaciliginin karbonsuzlastiriimasina
yonelik calismalarla birlikte alternatif
yakitlarin kullaniminin artmasi, gemilerin
teknik altyapilarinin yani sira emniyet
yonetimi sistemlerinin de déntsmesini
gerekli kiliyor. Metanol yakitl gemilere
yonelik yeni yaklasim, alternatif yakitlarin
gemilerde emniyetli ve kontrollU sekilde
kullanilabilmesi icin teknik sistemler,
insan unsuru, operasyonel prosedUrler ve
kurumsal 6g8renmenin birlikte ele alindig
kapsamli bir emniyet yonetimi cercevesi
ortaya koyuyor. (Kaynak: BIMCO Web Sitesi)

AVRUPA KOMiSYONU'NA AB ETS GAGRISI

ECSA, yeni AB ETS teklifinde Avrupall gemi sahiplerinin rekabet giictinin korunmasi,
enerji dontstimunun desteklenmesi ve ETS gelirlerinin temiz yakit yatirnmlarina
yonlendiriimesi gerektigini vurguluyor.

Avrupa Toplulugu Armatorler Birligi
(ECSA), Avrupa Komisyonu tarafindan
aciklanmasi beklenen yeni AB Emisyon
Ticaret Sistemi (AB ETS) teklifine iliskin
degerlendirmelerde bulunarak, Avrupali
gemi sahiplerinin rekabet glicinin
korunmasi ve denizcilik sektdranin
enerji donUsimunun desteklenmesi icin
oncelikli beklentilerini paylasti.

ECSA, IMO’da kuresel bir karbon
fiyatlandirma mekanizmasinin

yUrarlige girmesi halinde AB ETS
dUzenlemelerinin gbzden gegcirilerek
yUrarlikten kaldinlmasini, boéylece cifte
dizenleme ve mali yukin énlenmesini
talep ediyor.

Ayrica, denizcilikten elde edilen ETS
gelirlerinin strddrulebilir yakitlarin
maliyet farkinin azaltiimasi, temiz
yakitlarin kullaniminin yayginlastiriimasi
ve temiz teknoloji yatinmlarinin
desteklenmesi amaciyla kullaniimasi

gerektigini vurguluyor. Ayrica ECSA,
enerji verimliligi ve net sifir teknolojilerine
yonelik yatinmlarin desteklenmesi,

AB limanlari arasinda esit rekabet
kosullarinin korunmasi, adalar, uzak
bolgeler ve buz sinifina sahip gemilere
yonelik muafiyetlerin daha islevsel

hale getirilmesi ile AB ETS ve FuelEU
Maritime kapsamindaki raporlama
yuktdmlualuklerinin uyumlastirilarak idari
yUklerin azaltiimasi ¢agrisinda bulundu.
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HNS SOZLESMESI ILE DENIZCILIKTE YENI
SORUMLULUK REJIMI

HNS Sozlesmesi gemi sahipleri ve isletmeciler icin yeni yakumlUlUkler getirecek.

Tehlikeli ve Zararli Maddelerin Deniz

Yoluyla Tasinmasiyla Baglantili Zararlar
igin Sorumluluk ve Tazminata iligkin
1996 Uluslararasi Sézlesmesi'nin,
2010 ProtokolU ile degistirilen halinin
(HNS So6zlesmesi) 29 Kasim 2027
tarihinde ylrrlige girmesi 6ngorldd.
Soézlesmenin yurdrlige girmesiyle
birlikte, deniz yoluyla tasinan tehlikeli
ve zararll maddelerden kaynaklanan
zararlarin tazminine yonelik daha
batlincul, yeknesak ve dngdrulebilir
bir uluslararasi sorumluluk rejiminin
olusturulmasi amaglandi.

HNS Stzlesmesi, tankerlerden
kaynaklanan petrol kirliligi zararlarina
iliskin mevcut uluslararasl sorumluluk
ve tazminat rejimlerinden yararlanilarak
gelistirildi. Bununla birlikte S6zlesme,
yalnizca gevresel kirliligi degil;

yangin, patlama, toksisite, 6lim,

kisisel yaralanma ve maddi zarar

gibi tehlikeli ve zararli maddelerden

kaynaklanabilecek daha genis bir zarar
grubunu kapsadi.Sézlesme kapsaminda
kayitl gemi sahibi icin kusursuz
sorumluluk esasina dayal bir sistem
ongdrulda. Bu sistem; zorunlu sigorta
veya diger mali glivence mekanizmalari,
sigortaciya karsi dogrudan talep hakki ve
ikinci kademe olarak faaliyet gdsterecek
uluslararasi HNS Fonu ile desteklendi.

GENIS BiR YUK GRUBU KAPSAMA ALINDI
HNS Sozlesmesi, deniz yoluyla yik
olarak tasinan genis bir tehlikeli ve
zararli madde grubuna uygulanacak
sekilde dizenlendi. Petrol UrUnleri,
belirli yag tlrleri, zehirli ve tehlikeli sivi
maddeler, LNG ve LPG gibi sivilastiriimis
gazlar, parlama noktasi 60°C'yi asmayan
maddeler, ambalajli tehlikeli yUkler ve
kimyasal tehlike arz eden kati dokme
yUkler bu kapsamda degerlendirildi.

Bir maddenin Stzlesme kapsaminda
HNS niteligi taslyip tasimadiginin

belirlenmesinde, Uluslararasi Denizcilik
Orgutii (IMO) sozlesmeleri ve ilgili
uluslararasi kodlarda yer alan tanim, liste
ve kriterlerin esas alinmasi 6ngéralda.
Bu amacla IMO tarafindan gelistirilen
HNS Finder sisteminin, sektér acisindan
temel referans araclarindan biri olmasi
bekleniyor.

Bununla birlikte S6zlesme, s6z konusu
maddelerin geminin kendi sevk yakiti
olarak kullanilmasini kapsam disinda
biraktl. Buna gore LNG, LPG, metanol
veya amonyak ylk olarak tasindiginda
HNS rejimine tabi olabilecek; ancak
ayni maddelerin geminin yakiti veya
sevk sistemi kapsaminda kullaniimasi
durumunda farkl uluslararasi veya
ulusal dizenlemeler uygulanacak.

GEMi BUYUKLOGUNDEN BAGIMSIZ BiR
UYGULAMA ALANI ONGORULDU

HNS Sozlesmesi, belirli istisnalar
disinda, tehlikeli ve zararli maddeleri
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yUk olarak taslyan deniz gemilerine
blyUkliklerinden bagimsiz olarak
uygulanacak.

Genel bir asgari tonaj siniri
ongorilmezken, Taraf Devletlere 200 GT
veya daha dustk tonajli, HNS'yi yalnizca
ambalajli olarak tasiyan ve miinhasiran
sdz konusu devletin limanlari veya
tesisleri arasindaki i¢ seferlerde
kullanilan gemileri kapsam disinda
birakma imkani tanindi. Bu dizenleme
nedeniyle, diger IMO sorumluluk
sdzlesmeleri kapsaminda sertifika
tasima zorunluluguna tabi olmayan bazi
gemilerin de HNS sertifikalandirma
rejimi kapsamina girmesi bekleniyor.

Savas gemileri ile devlet mulkiyetinde
veya isletmesinde bulunan ve yalnizca
ticari olmayan kamu hizmetlerinde
kullanilan gemiler ise Sézlesme kapsami
disinda birakildi.

SORUMLULUK YUKLEME iLE BASLAYIP
BOSALTMA iLE SONA ERECEK

Sozlesme, tehlikeli ve zararli maddelerin
deniz yoluyla tasinmasindan
kaynaklanan zararlari kapsayacak.

Tasima sUresinin, yikleme sirasinda
HNS'nin gemi ekipmanina girdigi
veya gemi klpestesini gectigi anda
baslamasi; bosaltma sirasinda ise
gemi ekipmanindan ¢iktigl veya gemi
kUpestesini gectigi anda sona ermesi
esas alindi.

Bu nedenle yikleme 6ncesindeki

veya bosaltma sonrasindaki kara
tasimaciligl sirasinda meydana gelen
zararlar HNS Sdzlesmesi kapsaminda
degerlendirilmeyecek. Terminal,

boru hatti ve multimodal tasimacilik
faaliyetlerinde sorumlulugun hangi
asamada basladigl ve sona erdiginin
sozlesmelerde acik bigimde belirlenmesi
dnem tasiyacak.

COGRAFi UYGULAMA ALANI ZARARIN
TURUNE GORE DEGISECEK

HNS Sézlesmesi, bir Taraf Devletin
Ulkesinde veya karasularinda meydana
gelen zararlara uygulanacak. Kirlilik
zararlari bakimindan uygulama alani,

Taraf Devletlerin minhasir ekonomik
bolgelerine veya uluslararasi hukuk
uyarinca belirlenen esdeger deniz
alanlarina kadar uzanacak.

Taraf Devletlerin Ulkesi ve karasulari
disinda meydana gelen, Kirlilik zarari
disindaki olaylarda ise S6zlesmenin
uygulanabilmesi icin zarara neden

olan tehlikeli ve zararli maddelerin bir
Taraf Devlette kayitl gemide tasiniyor
olmasi gerekecek. Bu nedenle meydana
gelebilecek olaylarda hem olayin konumu
hem de geminin bayrak devleti belirleyici
unsurlar arasinda yer alacak.

iKi KADEMELI TAZMINAT MEKANIZMASI
UYGULANACAK

HNS Sézlesmesi kapsaminda

iki kademeli bir tazminat sistemi
olusturuldu. Birinci kademede,

kayitl gemi sahibinin kusursuz
sorumlulugu esas alindi. Gemi sahibinin
sorumlulugunun zorunlu sigorta veya
baska bir mali glivence mekanizmasiyla
teminat altina alinmasi 6ngdralda.

ikinci kademede ise HNS Fonu

devreye girecek. Gemi sahibinin
sorumluluk limitinin yetersiz kaldigi
veya birinci kademe kapsaminda
tazminat saglanamadigl durumlarda Fon
tarafindan ilave tazminat ddenebilecek.

Bir olay i¢cin gemi sahibi, sigortaci ve
HNS Fonu tarafindan karsilanabilecek
toplam tazminat tutar 250 milyon
Ozel Cekme Hakkina (SDR) kadar
ulasabilecek. HNS Fonu, Taraf
Devletlerde katkiya tabi dokme HNS
yUklerini teslim alan alicilarin yapacagi
katkilarla finanse edilecek. Ambalajli
tehlikeli ve zararli maddeler tazminat
sistemi icinde yer almaya devam
edecek olmakla birlikte, 2010 Protokol(
kapsaminda katkiya tabi yUk olarak
degerlendiriimeyecek.

OLOM, YARALANMA VE CEVRESEL
ZARARLAR TAZMINAT KAPSAMINDA
OLACAK

Soézlesme kapsaminda;

¢ HNS taslyan gemide veya gemi
disinda meydana gelen 6lim ve kisisel
yaralanmalar,

)

e Gemi disindaki mallarin kaybi veya
hasara ugramasi,

e Cevrenin kirlenmesinden kaynaklanan
zararlar,

e Cevresel bozulmadan kaynaklanan
ekonomik kayiplar,

¢ Onleyici tedbirlerin maliyetleri,

¢ Onleyici tedbirlerden kaynaklanan
ilave kayip ve zararlar icin tazminat talep
edilebilecek.

Tehlikeli ve zararll maddelerden
kaynaklanan zararin diger nedenlerden
dogan zararlardan makul sekilde
ayristirlamadigl bazi karmasik olaylarda,
belirli istisnalar sakli kalmak kaydiyla
zararin tamaminin HNS kaynakli kabul
edilmesi mimkun olabilecek.

ZORUNLU SIGORTA VE HNS SERTIFIiKASI
GEREKECEK

Taraf Devlette kayith ve tehlikeli ve zararli
madde tasiyan gemilerin, kayitl gemi
sahibinin sorumluluk sinirina kadar
sigorta veya baska bir mali glivence
bulundurmasi gerekecek.

Taraf Devletler ayrica kendi limanlarina
veya Kiyi aciklarindaki tesislerine giris ve
¢ikis yapan gemilerin, sicil devletlerine
bakilmaksizin gerekli sigorta veya mali
glvenceyi bulundurmalarini saglamakla
yUkimlU olacak.

Sigorta veya mali glivence saglayicis|
tarafindan duzenlenen HNS
Sozlesmesi Blue Card, yetkili devlet
idaresi tarafindan dizenlenecek HNS
sertifikasinin alinmasinda kullanilacak.

Taraf Devlette kayith gemilerin
sertifikalarinin sicil devletinin yetkili
idaresi tarafindan dizenlenmesi veya
tasdik edilmesi gerekecek.

Taraf Devlette kayith olmayan gemiler
de bir Taraf Devlet limanina veya
terminaline ticari amacla ugramalari
durumunda, Taraf Devlet tarafindan
dizenlenen veya tasdik edilen gecerli
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GEMi SAHIBININ SORUMLULUGUNA UST
SINIRLAR GETIRILDI

Gemi sahibinin sorumluluk siniri, olayin
ddkme veya ambalajli HNS ile baglantili
olup olmadigina gore farklihk gdsterecek.

Ambalajli, karma veya kaynagi belirsiz
HNS olaylarinda sorumluluk sinirt 2.000
GT'ye kadar olan gemiler icin 11,5
milyon SDR olarak belirlendi. 2.001

GT ile 50.000 GT arasindaki her tonaj
birimi icin 1.725 SDR, 50.000 GT'nin
Gzerindeki her tonaj birimi icin ise

414 SDR ilave edilmesi 6ngdruldd. Bu
kategoride azami sorumluluk tutari 115
milyon SDR olarak belirlendi.

Olum ve kisisel yaralanma taleplerine,
gemi sahibinin sorumluluk fonunun Gcte
ikisine kadar diger taleplere gore dncelik
tanindu.

YUK BILGILERININ DOGRULUGU KRITiK
ONEM TASIYACAK

Soézlesme kapsaminda yUkan dogru
sekilde siniflandiriimasi, tanimlanmasi
ve tehlikeli yUk bilgilerinin zamaninda
saglanmasi 6nemli yuktmlalukler
arasinda yer ald.

Gemi sahibinin, sevk edilen maddelerin
tehlikeli ve zararl niteligi hakkinda dogru
bilgi verilmemesi nedeniyle gerekli
sigortayl yaptiramamasi veya zararin
ortaya ¢cikmasi durumunda, belirli sartlar

DTO AB BULTENI

altinda yUk ilgililerine veya diger G¢incU
kisilere karsi riicu hakkinin dogabilecegi
Ongoralda.

Bu nedenle yuk tanimlari, tehlikeli yuk
beyanlari, siniflandirma bilgileri ve acil
durum bilgilerinin yikleme 6ncesinde
eksiksiz ve dogru bicimde gemiye
iletilmesi gerekecek.

GEMi KIRALAMA SOZLESMESi (CHARTER
PARTY) VE OPERASYONEL SURECLER
GOZDEN GEGIRILECEK

HNS Sozlesmesi, tasima taraflari
arasindaki sdzlesmesel risk dagihmini
dogrudan belirlemeyecek.

Bu nedenle mevcut gemi kiralama
stzlesmelerinde (Charter Party) yer alan
tehlikeli yukler, yUk bilgileri, geminin
hukuka uygun kullanimi, mali glivence,
gecikme, maliyet ve tazminat hikUmleri
dnemini koruyacak.

Gemi sahipleri ve isletmecilerin, 29
Kasim 2027 ¢ncesinde tasidiklari veya
tasimayi planladiklart HNS yuklerini
belirlemeleri, ticaret rotalarini gbzden
gecirmeleri, ugrak yapilacak Taraf
Devletlerdeki sertifikalandirma kosullarini
incelemeleri ve ilgili sdzlesmesel
hiakumleri giincellemeleri gerekecek.

Ayrica geminin ilgili yak( uluslararasi
ve ulusal mevzuata uygun sekilde

tasiyabildiginin, gerekli sertifikalarin
mevcut oldugunun ve tehlikeli yiuk
bilgilerinin eksiksiz saglandiginin
sefer baglantisi veya tasima taahhtdu
verilmeden 6nce teyit edilmesi 6nem
tasiyacak.

HNS REJiMi ULUSLARARASI DENIZCiLiK
SORUMLULUK SiSTEMINDEKi ONEMLI BiR
BOSLUGU KAPATACAK

HNS Sézlesmesi’nin yurarlige girmesiyle
birlikte, deniz yoluyla tasinan tehlikeli

ve zararli maddelerden kaynaklanan
zararlarin tazminine iliskin uluslararasi
sistemde uzun sUredir mevcut olan
6nemli bir dizenleme boslugunun
giderilmesi bekleniyor.

Yeni rejim; gemi sahiplerinin
sorumlulugu, zorunlu mali glivence,
devlet sertifikalandirmasi ve uluslararasi
tazminat fonunu birlikte ele alan
kapsamli bir yapi olusturacak.

Bu dogrultuda denizcilik sektérinin,
29 Kasim 2027 tarihinden 6nce HNS
kapsamindaki yUklerin siniflandiriimasi,
sertifikalandirma surecleri, mali
glivence dlzenlemeleri, Taraf Devlet
uygulamalari, operasyonel prosedirler
ve gemi kiralama sozlesmeleri (Charter
Party) bakimindan gerekli hazirliklan
tamamlamasi 6nem tasiyor. (

Kaynak: BIMCO Web Sitesi)
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Batarya-hibrit yeni insa gemi ile kisa mesafeli deniz tasimaciliginda hedef yesil dénusum.

Avrupa kisa mesafeli deniz tasimaciligi
(short-sea shipping) sektdriinde dusik
ve sifir emisyonlu teknolojilere yonelik
yatirimlar devam ediyor. Bu kapsamda,
3.850 dwt tasima kapasitesine sahip
yeni bir batarya-hibrit kombine yik
gemisinin uzun sUreli kiralama modeliyle
isletilmesine yonelik yeni bir proje hayata
geciriliyor.

Hollanda’da insa edilmekte olan
geminin batarya-hibrit sevk sistemi, kisa
mesafelerde tamamen elektrikli seyir
gerceklestiriimesine olanak saglayacak.
Gemi ayrica liman operasyonlari
sirasinda kiy elektrigi (shore power)
baglantisindan yararlanabilecek ve
boylece limanda dogrudan emisyon
olusturmadan faaliyet gtsterebilecek.
Sevk sisteminin biyoyakit kullanimina da
uygun olmasi planlaniyor.

Yeni insa gemide enerji verimliligini
artirmaya yonelik cesitli teknik coztimler
de uygulanacak. Bu dogrultuda gemi,

rizgar destekli sevk sistemi (wind-
assisted propulsion) ile donatilacak

ve enerji tuketimi ile sera gazi
emisyonlarinin azaltiimasina katki
saglayacak hidrodinamik olarak optimize
edilmis bir gévde formuna sahip olacak.

Ayrica geminin kendi yukinu tahliye
edebilen gemi (self-unloader) olarak
isletilebilmesi amaciyla yUk ellecleme
ekipmani ile donatiimasi 6ngérullyor.

Proje; teknik uzmanlik, operasyonel
verimlilik ve strdurdlebilir tagimacilik
¢bzUmlerinin bir araya getirildigi,
gelecege yonelik bir kisa mesafeli deniz
tasimacihgi yaklasiminin érneklerinden
biri olarak degerlendiriliyor.

Batarya teknolojilerinin kiyi elektrigi,
rizgar destekli sevk ve duslk karbonlu
yakitlarla birlikte kullaniimasi, deniz
tasimacihiginin cevresel ayak izinin
azaltilmasina yonelik coklu teknoloji
yaklagimini ortaya koyuyor.

Ote yandan, ayni kapsamda metanol
yakit kullanimina hazir dort adet
5.000 dwt kisa mesafeli dokme

yUk gemisinin de Hollanda'da insa
edilmekte oldugu belirtiliyor. Kendi
yUkinU tahliye edebilme 6zelligine
sahip s6z konusu gemilerin, mevcut
filodaki en yasl dokme yUk gemileriyle
karsilastirildiginda, hizmete girislerinden
itibaren karbondioksit (CO,)
emisyonlarint %40 ila %50, azot oksit
(NO,) emisyonlarini ise %90 ila %95
oraninda azaltmasli bekleniyor.

Yeni nesil gemilerde batarya-hibrit
tahrik, kiyi elektrigi, rizgar destekli sevk,
biyoyakit ve metanol gibi alternatif enerji
cbzamlerinin birlikte degerlendiriimesi;
Avrupa denizcilik sektdranin eneriji
verimliliginin artirlmasi, sera gazi
emisyonlarinin azaltilmasi ve deniz
tasimaciliginin karbonsuzlastiriimasi
yonindeki dontsimind destekleyen
6nemli bir egilim olarak dne cikiyor.
(Kaynak: TradeWinds Web Sitesi)
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GEMI GOVDESI KAPLAMALARINDA ONAY
GECIKMESI, YESIL HEDEFLERI ZORLUYOR

AB’de gemi gbvdesi kaplama sistemlerinin (marine coatings) onay streclerindeki
gecikmeler emisyon azaltim hedeflerini tehdit ediyor.

Avrupa Birligi'nde yeni nesil gemi

gbvdesi kaplama sistemlerine (marine
coatings) yonelik dizenleyici onay
sUreclerinin uzun sdrmesinin, Avrupa’daki
gemi insa ve gemi bakim-onarim
sektdriinin rekabet glicind olumsuz
etkileyebilecegi ve deniz tasimaciligindan
kaynaklanan emisyonlarin azaltimasina
yonelik hedeflerin gerceklestiriimesini
zorlastirabilecegi degerlendirildi. Ozellikle
biyosidal aktif maddeler igeren kirlenme
dnleyici kaplama sistemlerinin (antifouling
coatings) onaylanmasinda yasanan
gecikmelerin, yeni teknolojilerin sektére
daha hizli kazandirimasinin 6ntinde engel
olusturdugu belirtildi.

Gemi gbvdesi kaplama sistemlerinin
(marine coatings); alternatif yakitlar,
rlizgar destekli sevk sistemleri ve hava ile
yaglama sistemleri gibi enerji verimliligi
saglayan diger teknolojiler kadar gorindr
olmasa da, gemilerin yakit tiketiminin ve
sera gazi emisyonlarinin azaltimasinda
dnemli bir role sahip oldugu ifade

edildi. Ozellikle geminin su hatti altinda
kalan ylzeylerinde meydana gelen

yogun biyolojik kirlenmenin (biofouling)
hidrodinamik direnci artirarak yakit
tUketiminde yaklasik %40’a varan

artisa neden olabilecegi belirtildi. Etkili
kirlenme onleyici kaplama sistemlerinin
(antifouling coatings) kullaniimamasi
halinde kuresel denizcilik sektérindn
mevcut operasyonlarini strdirebilmek igin
yillik yaklasik 125 milyon ton ilave yakit
tUketmek zorunda kalabilecegi, bunun da
mevcut emisyon verileri esas alindiginda
yaklasik 400 milyon ton ilave karbondioksit
(CO,) emisyonuna yol agabilecegi
kaydedildi. Bu cercevede, gemi gbvdesi
ylUzey performansinin korunmasinin deniz
tasimaciliginin karbonsuzlastiriimasina
yonelik hedeflerin gerceklestiriimesi
bakimindan 6nemli oldugu degerlendirildi.

Avrupa Birligi'nde 6zellikle biyosidal icerikli
denizcilik kaplamalarina (marine coatings)

yonelik dizenleyici degerlendirme ve
onay sureclerinin, Cin, Amerika Birlesik
Devletleri ve Glney Kore gibi diger
onemli pazarlara kiyasla daha uzun
surdgu ifade edildi. Cin’de biyosidal
drdnlere iliskin ddzenleyici cercevenin
AB mevzuatlyla benzerlik gdstermesine
ragmen karar alma sureglerinin daha kisa
slrede tamamlandigl; Glney Kore'de ise
K-REACH mevzuati kapsaminda uygunluk
gereklilikleri ve karar takviminin sektor
acgisindan daha 6ngorulebilir oldugu
belirtildi.

AB bunyesinde uygulanan karsllikli tanima
mekanizmasinin (mutual recognition) da
uygulamada 6ngoruldigl kadar etkin
islemedigi aktarildi. Bir Uye Devlette
onaylanan Uriiniin diger Uye Devletler
tarafindan da taninmasi éngtrilmekle
birlikte, Uye Devletler arasinda goriis
ayriligr olusmasi halinde strecin
koordinasyon mekanizmalarina ve
ardindan Avrupa Komisyonu'na tasindig
belirtildi. Teorik olarak birkag ay icerisinde
sonuclandiriimasi éngdrilen séz konusu
sUreclerin uygulamada daha uzun
sUrebildigi ifade edildi.

Onay streclerindeki gecikmelerin Avrupa
Birligi'nin gemi insa ve gemi bakim-onarim
sanayisi agisindan da rekabet dezavantaij
yaratabilecegi degerlendirildi. Gemilerinde
yeni nesil gemi gbvdesi kaplamalari

(hull coatings) kullanmak isteyen
armatorlerin, ihtiya¢c duyduklari Grdnlerin
AB icerisinde henuiz onaylanmamig olmasi
halinde bakim, onarim ve havuzlama
(dry-docking) faaliyetlerini AB disindaki
tersanelerde gerceklestirmeyi tercih
edebilecegi belirtildi. Haberde ayrica,
denizcilik kaplamalarinda (marine
coatings) kullanilan bazi biyosidal aktif
maddelerin Avrupa Birligi dlizeyinde
onaylanmis olmasina ragmen, s6z konusu
aktif maddeleri iceren her bir boya veya
kaplama UrdnUnUn ayrica dlzenleyici
onay surecinden gecirilmesi gerektigi ifade

edildi. Bu uygulamanin yeni nesil kirlenme
dnleyici boya ve kaplama sistemlerinin
(antifouling paints and coatings)

pazara sunulma surelerini uzatabildigi
degerlendirildi.

Biyolojik kirlenmenin (biofouling) yalnizca
enerji verimliligi ve emisyon performansi
acisindan degil, deniz ekosistemlerinin
korunmasi bakimindan da 6énemli

oldugu vurgulandi. Gemilerin su altinda
kalan gbvde yUzeylerinde biriken
organizmalarin ticari gemiler araciligyla
farkli deniz alanlarina tasinabildigi, bu
tUrlerin yeni habitatlara ulasmalar halinde
yerel tUrlerle rekabet ederek ekolojik
dengenin bozulmasina yol acabilecegi
ifade edildi. Bu kapsamda, Avrupa
Birligi'nin karbonsuzlastirma politikalar,
istilaci yabanci tdrlerin taginmasinin
dnlenmesine yonelik dlizenlemeleri ve
biyosidal trinlere iliskin mevzuatinin
daha buttncul bir dizenleyici yaklasimla
ele alinmasi gerektigi degerlendirmesi
one c¢iktl. Ozellikle AB Emisyon Ticaret
Sistemi (EU Emissions Trading System —
EU ETS) cercevesindeki emisyon azaltim
hedefleri ile biyolojik kirlenmenin kontroll
ve biyosidal Grin glvenligine iliskin
dlzenlemeler arasindaki esgidimin
glclendirilmesinin, denizcilik sektériinde
hem cevresel performansi hem de enetji
verimliligini destekleyebilecegi belirtildi.

Avrupa Kimyasallar Ajansi (European
Chemicals Agency — ECHA) ise Biyosidal
Urtinler Komitesi tarafindan Avrupa
Komisyonu’na sunulan bilimsel gérislerin
yUksek bilimsel standartlar cercevesinde
ve mUmkuUn olan en kisa strede
hazirlandigini bildirdi.

Ajans ayrica, mevcut onay sureclerinin
inovasyona zarar verdigini veya siki
duzenleyici degerlendirme sureglerinin
cevresel zarara yol actigini ortaya koyan
bilimsel bir kanittan haberdar olmadigini
ifade etti. (Kaynak: Lloyd's List Web Sitesi)
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R[JZGAR ENERJISI PROJI_EL_E_RiNDE KULLANILACAK
AGIR YUK TASIMA GEMISI INSA EDILIYOR

Acik deniz rtzgar enerijisi lojistigi icin 40.000 ton kapasiteli agir yik tasima gemisi insa

ediliyor.

Avrupa’daki acik deniz rlzgar enerjisi
projelerinde kullanilacak blytk 6lgekli
doénustirict platformlarin tasinmasina
yonelik olarak, 40.000 metrik tona

kadar ylk tasima kapasitesine sahip yari
batabilir agir yik tasima gemisinin insa
slreci devam etti. Yaklasik 230 metre
uzunlugundaki geminin 2028 yilinda
hizmete alinmasinin planlandigi bildirildi.

Gemi, Asya ve Avrupa’daki Uretim
tesislerinde imal edilen buyulk dlcekli
aclk deniz elektrik dondsttricu
platformlarinin tasinmasi ve acik
denizde dogrudan kurulum gemisine
aktariimasi amaciyla 6zel olarak
tasarlandi. Dénustarica platformlar,
acik deniz riizgar tarbinlerinde Uretilen
alternatif akimin (AC), denizalti kablolari
Uzerinden karaya iletilebilmesi amaciyla
dogru akima (DC) donusttrilmesinde
kritik rol oynadi. Acik deniz rizgér
enerjisi projelerinin kiyidan daha uzak
alanlara yénelmesiyle birlikte bu yapilarin
lojistik 6Gnemi de artti. Geminin ki

glvertesi, 40.000 metrik tona kadar
agirlga sahip yapilarin tasinmasina
uygun sekilde tasarlandi. Transfer
operasyonlari sirasinda agir yuk tasima
gemisinin kurulum gemisinin bordasinda
konumlanarak ana glvertesini su hattinin
altina indirecegi ve tasinan doéndstiricu
platformun ylzdirme ydntemiyle
dogrudan kurulum gemisine aktarilacagi
belirtildi. Bu operasyon yontemi, dzellikle
iki blyUk geminin acik denizde yakin
mesafede calismasi nedeniyle yiksek
seviyede sevk, manevra ve dinamik
konumlandirma (Dynamic Positioning —
DP) kabiliyeti gerektirdi.

Bu kapsamda geminin, her biri 3,5 MW
glctnde dort adet nozullu, 360 derece
donebilen azimutal elektrikli sevk Unitesi
ile donatilmasi planlandi. Sevk sisteminin
yuksek cekme kuvveti saglamasinin yani
sira hassas konumlandirma kabiliyeti
sunacagl ve nozullarin seyir verimliligini
artiracak sekilde optimize edildigi
bildirildi.

Kullanilacak dislisiz elektrikli sevk
konfiglirasyonunun mekanik kayiplarin,
yakit tiketiminin, glralta ve titresimin
azaltilmasina katki saglamasi; ayni
zamanda yaglama yag) ihtiyacini ve
buna baglh bakim gereksinimlerini
sinirlandirmasi 6ngorulda.

Kompakt sistem mimarisinin, dzellikle
glverte alani, yik kapasitesi ve gemi
stabilitesinin kritik dnem tasidig agir yik
tasima gemilerinde ekipman yerlesimi
acisindan tasarim esnekligi saglamasi
bekleniyor.

Geminin elektrik glc altyapisinda ise
kapali halka topolojisine sahip orta
gerilim alternatif akim (AC) elektrik

gug¢ sistemi kullanilacag belirtildi.
Sistemin entegre gli¢ ve enerji ydnetimi
ile gelismis elektrik tesisi koruma
fonksiyonlari Uzerinden yonetilecegi,
ayrica uzaktan durum izleme ve bakim
kabiliyetlerinin de sisteme entegre
edilecegi bildirildi.

Geminin 2028 yilinda hizmete girmesinin
ardindan Asya ve Avrupa’daki imalat
tesisleri ile acik deniz kurulum sahalari
arasinda ¢zel bir lojistik zincirin parcasi
olmasi 6ngoraldu.

Yeni operasyon modelinin, déndstardci
platformlarin tasima ve kurulum
asamalari arasinda konvansiyonel liman
tabanli yikleme ve bosaltma islemlerine
duyulan ihtiyaci azaltarak dogrudan
aclk deniz transferine imkan saglamasi
hedeflendi. Béylece acik deniz riizgar
enerjisi projelerinde agir yuk lojistiginin
operasyonel verimliliginin ve emniyetinin
artirlmasi amagland..

(Kaynak: BBN BREAKBULK.NEWS Web Sitesi)

Ar-Ge ve Proje Gelistirme Birimi ve Gevre Birimi tarafindan hazirlanmistir.
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BGEMI TUTULMALARI

MEMORANDUMLAR KAPSAMINDA TURK
BAYRAKLI GEMI TUTULMALARI ISTATISTIKLERI

1 Ocak — 24 Agustos 2026 itibariyle Turk Bayrakl gemilerin Memorandumlar kapsaminda guncel
denetim ve tutulma istatistikleri asagidaki tablolarda yer aliyor.

OCAK SUBAT NiSAN MAYIS HAZIRAN TEMMUZ AGUSTOS

LIMAN DEVLETI KONTROL BOLGELERI 2026 2026 2026 2026 2026 2026 2026

ITALYA HIRVATISTAN

PARIS LIMAN DEVLETi MUTABAKATI ZAPTI TRIESTE TUTULMA BAKAR
(PARIS MOU) TUTULMAYOK | TUTULMA YOK KANADA VoK Rowanya | TUTULMAYOK | BELGIUM-GENT | TUTULMAYOK
CONTRECOEUR MIDIA
TOKYO LiMAN DEVLETi MUTABAKATI ZAPTI TUTULMA
(TOKYO MOU) TUTULMAYOK | TUTULMAYOK | TUTULMAYOK VoK TUTULMAYOK |  TUTULMA YOK TUTULMAYOK | TUTULMAYOK

KARADENIZ LIMAN DEVLETI MUTABAKATI ZAPTI TUTULMA YOK TUTULMAYOK | TuTutmayok | TUTULMA ROMANYA

(BLACK SEA MOU) YOK MIDIA TUTULMA YOK TUTULMA YOK TUTULMA YOK

LA L AL ALE Il A TUTULMAYOK TUTULMAYOK | TUTULMAYOK [UTULWIA HIRVATISTAN TUTULMAYOK TUTULMAYOK TUTULMAYOK

(MEDITERRANEAN MOU) YOK BAKAR
AMERIKA BIRLESIK DEVLETLERi SAHIL TUTULMA
GUVENLIK (USCG) TUTULMA YOK TUTULMA YOK TUTULMAYOK YOK TUTULMA YOK TUTULMA YOK TUTULMAYOK TUTULMA YOK

YILLARA GORE TUTULMA TABLOSU (2017-24.08.2026)*

L) gg\{ég;:ionmm 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026(AEUSTOS)

PARIS MU 14 U 4 3 (138 git#é?lq:me)
TOKY0 MOU 3 0 2 0 ° ° ° ° ’ <120[>T§:1Lélt?;iqe>
BS MOU 11 2 0 1 0 ? : : ° (731 DTs;iltrIZiwe)
MED MOU 0 5 0 0 0 ° ° : ° (65152;3?;%@
USce . L 9 L L 9 2 9 2 0 Tutulma

* istatistiklere konu olan rakamlar, tutulmalara yapilan itirazlarin kabul gérmesini miiteakip degisebilmektedir.

** USCG Web Sitesinden denetleme rakamlarina ulasilamamaktadir.

**IMEAK Deniz Ticaret Odasi Deniz Ticareti ve Deniz Ulagtirmasi Genel Sekreter Yardimcilig biinyesinde hazirlanmigtir.

Hazirlayan: Mustafa YAVUZYILMAZ (Deniz Ulastirma Miidiirii)
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EN IYILERIN TERCIHI

JOTUN BOYA

6.000 kisilik konaklama kapasitesi ile
dinyanin en bilylk gemisinin Oasis of
the Seas oldugunu biliyor muydunuz?
16 glvertesi olan bu geminin ylksekligi
72 metre. Boya tercihinin ise Jotun
olmasi tesadif degil.

Jotun 100'G askin tGlkede 9.800 calisani
ile tek bir amacg icin calisir:

Jotun Yapilan Korur

Yapilan
Korur
jotun.com.tr

Insaat Boyalan

Deniz Boyalan

Endlstri Boyalarn

Toz Boyalar
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B S&P

Tanker ikinci el alim-satim piyasasi giiclii bir
performans sergiledi

* ULUG KEDME

2026 yilinin Ocak—Temmuz déneminde
tanker ikinci el alim-satim piyasasi,
gectigimiz yilin ayni dénemine kiyasla
oldukca glclu bir performans sergiledi.
ik yedi ayda toplam 365 tanker el
degistirirken, 2025’in ayni déneminde
bu rakam 240 seviyesindeydi. Boylece
islem hacminde yillik bazda %50

civari artis kaydedildi. Yilin &zellikle ilk
aylarinda piyasa oldukca hareketliydi.
Yalnizca ocak ayinda 90’a yakin gemi
satildi ve bu rakam toplam islemlerin
yaklasik %25'ini olusturdu. ikinci
ceyrekten itibaren satis temposunda bir
miktar yavaslama gorilse de aylik islem
adetleri genel olarak 2025 seviyelerinin
Uzerinde kaldi. Bu gérinidm, tanker alim
satim piyasasinda hem likiditenin hem
de yatinmci istahinin belirgin sekilde
glclendigine isaret ediyor.

Segment bazinda en dikkat cekici
hareketlilik VLCC/ULCC piyasasinda

yasandi. Bu sinifta 85’e yakin gemi el
degistirerek toplam satislarin yaklasik
%23'Un0 olusturdu. Gectigimiz yilin ayni
déneminde yalnizca 30 civari VLCC/
ULCC satilmis olmasi, artisin boyutunu
ortaya koyuyor. Bu yUkseliste, piyasada
genis yanki uyandiran Sinokor-MSC
baglantili satin alma programinin dnemli
rol oynadigi degerlendiriliyor. Séz konusu
grubun kisa bir ddnem icerisinde
yaklasik 60—70 VLCC satin aldigl tahmin
ediliyor.

VLCC'leri 80 civari islem ile MR2
tankerler takip ederken, bu segment
toplam satislarin yaklasik %22’sini
olusturdu. Kiglk tankerlerde 50,
Suezmax segmentinde 45 ve Aframax/
LR2'de 40 civari gemi el degistirdi.
Aframax/LR2 satislari gecen yil ile ayni
seviyede kalirken, ¢zellikle Panamax/
LR1 segmentinde islem adedinin 9'dan
30 civarina yukselmesi dikkat ¢ekti. Bu
tablo, alici ilgisinin yalnizca blytk ham
petrol tankerleriyle sinirli kalmadigini,
orta 6lcekli segmentlere de yayildigini
gbsteriyor.

Satilan gemilerin yas profili de piyasanin
mevcut egilimleri acisindan dnemli
ipuclari veriyor. 0-5 yas arasi gemilerin
satislari 19'dan 36'ya, 11-15 yas
grubundaki satislar ise 48'den 90'a
yukseldi. Bununla birlikte piyasanin
agirhk merkezi halen ileri yas tonaj
olmaya devam ediyor. 16-20 yas
arasindaki tankerlerde 160’a yakin

satis gerceklesirken, bu yas grubu

tek basina tim islemlerin yaklasik
%43'0n0 olusturdu. 16 yas Uzerindeki
gemiler birlikte degerlendirildiginde ise
toplam 207 tanker el degistirdi. Baska
bir ifadeyle, 2026'nin ilk yedi ayinda
gerceklesen tanker satislarinin yaklasik
%57’si 16 yas ve lzerindeki gemilerden
olustu. Sikilasan cevresel diizenlemelere
ragmen yasl tonaja yonelik bu gicli
talep, uygun fiyat seviyelerindeki

vintage gemilerin yatinmcilar agisindan
halen ¢nemli bir ticari firsat olarak
goruldigunu ortaya koyuyor.

Alici tarafinda aciklanmayan
yatinmcilarin agirhg dikkat gekiyor.
Toplam 170 civari islemde alici kimlig;
aclklanmazken, bu rakam tim satislarin
yaklasik neredeyse %50'sine karsilik
geliyor. Kimligi bilinen alicilar arasinda
GUney Koreli yatinmcilar 60’a yakin
gemi ile ilk sirada yer aldi. Onlari 52
gemi ile diger Ulke gruplar, 47 gemi

ile Yunan ve 37 gemi ile Cinli alicilar
takip etti. Yunan armatdrlerin satin alma
adedi gecen yil ile ayni seviyede kald.
Genel piyasanin glcli sekilde buyadugu
dikkate alindiginda bu durum, Yunan
yatinmcilarin alim tarafinda daha segici
ve disiplinli hareket ettigine isaret ediyor.
Satici tarafinda ise Yunan armatorler yine
ilk sirada yer ald. ilk yedi ayda 70 tanker
Yunan kontrolld sirketler tarafindan
satildi; gectigimiz yihin ayni déneminde
bu rakam 50’ye yakindi. Béylece dinya
genelinde gerceklesen yaklasik her bes
tanker satisindan birinde satici tarafinda
Yunan sermayesi yer aldi.

Genel tabloya bakildiginda 2026'nin

ilk yedi ayi, tanker ikinci el piyasasinda
artan likidite, gicld yatinmci gliveni ve
genis tabana yayilan tonaj talebi ile 6ne
cikiyor. VLCC piyasasindaki buyudk olcekli
satin almalar toplam rakamlari yukari
tasimis olsa da birgok farkli segmentte
gordlen islem artisi piyasanin genel
anlamda daha aktif bir déneme girdigini
gosteriyor. Yilin kalan béliminde navlun
piyasasinin seyri, yeni insa teslimatlari
ve gevresel duzenlemeler ikinci el tanker
degerlerinin ydnl agisindan belirleyici
olmaya devam edecek.

* KERTE DENIZCILIK GEMi ALIM-SATIM
BROKERLIGi

DENIZ TIiCARETI / EYLUL 2026



AGUSTOS 2026
Gemi ismi insaYih inga Ulkesi Gemi Tipi Alici Ulkesi Fiyat US$ M
MOUNT DAMPIER 181.469 20 JAPAN BULK EUROPEAN 38,10
EFRAIM A 82.174 2010 CHINA BULK NA 20,00
AMARYLLIS 63.500 2013 CHINA BULK CHINESE 24,30
AFRICAN WAGTAIL 58.340 2013 CHINA BULK NA 20,10
LILA MUNDRA 57.269 2009 CHINA BULK NA 12,50
MARIANNA 55.753 2010 JAPAN BULK NA 17,00
SPAR SCORPIO 53.565 2006 CHINA BULK CHINESE 11,30
ARKLOW SPIRIT 36.000 2013 KOREA BULK NA 16,60
PRINCESS ETERNITY 182.263 2022 JAPAN BULK NA 18,00
ASANAGI 182.162 2022 JAPAN BULK GREEK 50,00
JIANFA 175.085 2004 CHINA BULK NA 18,50
VELOS JASPER 82.167 2012 JAPAN BULK CHINESE 23,50
BBG WUZHOU 81.895 2016 CHINA BULK NA 29,00
PRESINGE 81.886 2015 CHINA BULK INDIAN 31,00
MEDI POSITANO 81.661 2015 JAPAN BULK GREEK 31,60
ROYAL HOPE 81.011 2015 JAPAN BULK NA 31,00
FRANCESCO CORRADO 11.061 2008 JAPAN BULK KOREAN 15,00
KARTINI SAMUDRA 13.592 2004 KOREA BULK NA 1,80
UNION LOTUS 63.685 2015 CHINA BULK NA 25,80
GRAMOS 6117 2019 CHINA BULK GREEK 34,50
GLOBAL ORIOLE 58.716 2012 CHINA BULK NA 19,50
AMANAH HALMAHERA AMC 56.020 2003 JAPAN BULK NA 9,10
GLORY BRIDGE 50.077 2001 JAPAN BULK NA 1,50
JIN HANG FU ZHAN 49.420 2004 CHINA BULK CHINESE 9,20
RONG FU 28.419 1999 JAPAN BULK CHINESE 4,80
ORANGE TIGER 181.395 20 JAPAN BULK NA 317,00
CAPE CONDOR 180.253 2010 JAPAN BULK NA 39,00
AANYA 179.628 2012 PHILIPPI-NES BULK NA 36,90
AQUAVITA AIM 82.192 2019 JAPAN BULK EUROPEAN 38,20
ARTVIN 81.827 201 KOREA BULK *KOREAN 19,45
ORDU 81.660 2012 KOREA BULK * 19,45
VIVA ECLIPSE 54.279 2009 CHINA BULK NA 11,75
BLUE DIAMOND 53.521 2008 VIETNAM BULK NA 11,00
JIN HANG FU ZHAN 49.420 2004 CHINA BULK CHINESE 9,20
NEW JOURNEY 36.371 2015 JAPAN BULK NA 19,80
ATTIKOS 178.929 2012 KOREA BULK NA 31,50
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PONT ROUGE 99.992 2021 CHINA BULK NA 36,00
MONT FORT 82.113 2012 JAPAN BULK GREEK 22,00
G. B. CORRADO 71.061 2008 JAPAN BULK KOREAN 15,00
CMB JORDAENS 63.447 2019 JAPAN BULK NA 35,50
STPAUL 51.982 2010 PHILIPPI-NES BULK VIETNAMESE 16,50
AGIOS NEKTARIOS | 56.722 2010 CHINA BULK NA 13,30
LILA FROSTBURG 56.426 2013 CHINA BULK NA 16,80
NIKOS N 53.815 2011 CHINA BULK NA 15,20
LIANSON HERMES 53.507 2009 CHINA BULK NA 13,00
SAKURA DREAM 38.213 2013 JAPAN BULK NA 18,50
AFRICAN HARRIER 31.707 2014 JAPAN BULK NA 20,10
LIBERATOR 28.414 2006 JAPAN BULK NA 6,70
HELLSTUGUTINDEN 299.095 2003 JAPAN TANKER INDONESIAN 51,00
SEASENATOR 105.7115 2007 JAPAN TANKER NA 30,80
MUMBAI 46.818 2003 KOREA TANKER NA 10,40
DELTA AMAZON 319.896 2015 CHINA TANKER *NA 120,00
DELTA APOLLONIA 319.725 2015 CHINA TANKER * 120,00
CELESTE NOVA 318.510 2013 CHINA TANKER UAE 120,00
FRONT HUMBER 298.767 2017 KOREA TANKER *UAE *210,00
FRONT VEFSNA 297.638 2017 PHILIPPI-NES TANKER * *
GRIT 298.555 2003 KOREA TANKER KOREAN 50,00
SONANGOL NAMIBE 158.425 2007 KOREA TANKER NA 49,50
BRISTOL 157.071 2024 KOREA TANKER GREEK 123,00
DHAN LAXMI 50.353 2004 KOREA TANKER NA 11,85
ATLANTIC EAGLE 41.128 2007 KOREA TANKER NA 18,10
MAERSK KATE 39.756 2010 CHINA TANKER GREEK 21,90
BELLA NEVADA 26.441 2009 KOREA LPG NA 35,10
DELTA ANGELICA 319.911 2012 KOREA TANKER *UAE 116,00
DELTA GLORY 319.819 2012 KOREA TANKER * 116,00
SEAPASSION 299.21 2017 KOREA TANKER UAE 135,00
VELOS EMERALD 115.042 2008 JAPAN TANKER CHINESE 50,00
ANCHOR 18 19.971 2009 CHINA TANKER CHINESE 16,40
DING HENG 36 19.098 2012 CHINA TANKER NA 22,80
DONOUSSA 299.999 2016 KOREA TANKER NA 123,00
ELLIE LADY 109.999 2009 KOREA TANKER SINGAPORE BA-SED 41,50
EVA HONGKONG 19.861 2017 JAPAN TANKER NA 30,00
FITZ ROY 1.740 20Mm CHINA CON-TAINER NA 21,00
JULIE 2.262 2002 TAIWAN CON-TAINER NA 13,50
NORDPUMA 1.756 2015 CHINA CON-TAINER NA 31,00
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A ONTAKE 1.096 2023 JAPAN CON-TAINER NA 26,80
MONTPELLIER 2.824 2006 KOREA CON-TAINER NA 27,20
APOLLO TRADER 1.118 2003 CHINA CON-TAINER NA 11,00

*Enbloc satisi ifade eder

o> HURDA FiYATLARI Py
otk AGUSTOS 2026 Nl
Dékme '

ULKE Kuruyiik Tanker Konteyner

(per T/LTD) (per T/LTD) {per T/LTD)
BANGLADES USS 495-505  USS 515-525 USS 525-535
HINDISTAN  USS 460-470  USS 480-490 USS 490-500
PAKISTAN  USS$ 515-525  USS 535-545 USS 545-555
TURKIYE USS 260-270  USS 270-280 USS 280-290

AGUSTOS 2026 RAPOR EDILEN HURDA SATISLARI

Gemi ismi insaa Yil Gemi Tipi Alici Ulkesi USD per T/Lwt
MARIA 27.369 5.681 1997 BULKER PAKISTAN 520
FT ISLAND 311.189 41.803 1998 TANKER INDIA 395
HAI HENG 13.300 4.055 1999 TANKER BANGLADESH 495
STOLT KIKYO 11.545 3.305 1998 TANKER INDIA 445
ISA STAR 8.275 3.288 2000 GC BANGLADESH 480

Kaynaklar: KERTE Denizcilik Broker Agi, IHS-Seaweb, Equasis
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B YUK ISTATISTIKLERI

2025-2026 YUK ISTATISTIKLERI

Limanlarimizda gerceklesen toplam yUk ellecleme miktari 2026 yili temmuz ayinda bir
dnceki yilin ayni ayina gore %1,3 azalis gdstererek 47 milyon 76 bin 775 ton olmustur

Grafik 1. Limanlanmizda Gergeklegtirilen Toplam Yiik Elleglemesi (Milyon Ton), Temmuz 2026
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Ocak  Subat Misan Mayis Haziran Temmuz Adustos  Eylil Ekim Kasim Arahk
B2025 2028

Kaynak: Ulagtirma ve Altyap Bakanh Denbreilik Genel Mibdartigi, IMEAK Deniz Ticaret Odasi Garselleri

- -

Denizyolu ile yapilan dis ticaret 2026 yili temmuz ayinda bir dnceki yilin ayni ayina gore %1,1 artti.

- 2026 yili temmuz ayinda bir énceki yilin ayni ayina gére limanlanmizda gergeklestirilen ihracat amaclh ytkleme miktar %2,5 azalarak
12.175.292 ton olurken, ithalat amagli bosaltma miktari %10,5 azalarak 20.670.063 ton olmustur. Boylece, dis ticaret tasimaciliginda
(ithalat+ihracat) toplam yuk miktari 2026 yili temmuz ayinda bir dnceki yilin ayni ayina gére %17,7 artarak 32.845.355 ton seviyesinde
gerceklesmistir.

- Ocak-Temmuz 2026 déneminde bir énceki yilin ayni dénemine kiyasla limanlarimizda gerceklestirilen ihracat amacli yiikleme miktar
%6,2 azalarak 80.085.828 ton olurken, ithalat amacli bosaltma miktari degismeyerek 158.322.836 ton olmustur. Béylece, 2026 yili
Ocak-Temmuz déneminde bir dnceki yilin ayni ddnemine kiyasla dis ticaret tagimaciligindaki toplam yik %2,2 azalarak 238.408.664
ton seviyesinde gerceklesmistir.

Grafik 2. Denizyolu ile Dig Ticaret (Ton), Temmuz 2026
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Kaynak: Ulagtirma ve Altyap: Bakanhd Denizcilik Genel Midrliga, IMEAK Deniz Ticaret Odasi Garselleri

Grafik 3. Denizyolu ile Dig Ticaret (Ton), Ocak-Temmuz 2026
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Kaynak: Ulagtirma ve Altyap: Bakanhi Denkzcilik Genel MidGriigl, IMEAK Deniz Ticaret Odas: Gérselleri

*Deniz Ticareti ve Deniz Ulastirmasi Genel Sekreter Yardimcilig1 biinyesinde hazirlanmistir.
Hazirlayan: Aycan KULAKSIZ HACIBEBEKOGLU (Sektdrel Arastirmalar Uzmani)
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BISTFIX

31.08.2026
35. HAFTA KOSTER PAZAR RAPORU & DEGERLENDIRMELER

ISTFIX Bilesik Endeksi bu hafta 666 puandan sert sekilde 554 puana geriledi. YUksek
ekstra savas riski sigorta primleri Karadeniz'de gelirleri baskilamaya devam etti. Baltik ve
Kuzeybatl Avrupa’da da navlunlarda bir iyilesme gorilmedi.
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NAVLUNLAR

USD fglin | 2-4k dwt | 4-6k dwt | 6-8k dwt | 8-12k dwt
Bu Hafta 1,932 2,492 3,362 4,680
Gegen Hafta 2,323 2,996 4,041 5,626
Gegen Ay 2,675 3,451 4,654 6,480
Gegen Vil 2,298 2,965 3,999 5,567
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TEMSILi YUK BAGLANTILARI

ONEMLI NOT: Ukrayna baglantilarinda navlunlar ytksek ekstra savas riski primi (EWRI) icermekte olup, gtinliik gelir hesaplarinda bu
primlerin dustlmesi gerekmektedir.

Yiki/Tahl.
Tonaj | Yiik Cinsi Yiikl/Tahl, Liman Hizs ’;ﬁ’;
{ton/giin)
4000 | WHEAT (47) IZMAIL-EGYPT MED. 100011000 | 72.00
4000 | WHEAT (47) IZMAIL-EC ITALY (UP TO ORTONA) 100011000 | 70.00
4000 | WHEAT (47) IZMAIL-ISRAEL 100011000 | 42.00
4500 | WHEAT (47 IZMAIL-CONSTANTA 100011000 | 38.00
4500 | WHEAT (4T') | IZMAIL-EC ITALY (AFTER ORTONA UP TO TRIESTE) | 1000/1000 | 73.00
4500 | WHEAT (4T') IZMAIL-SPAIN MED 1000/1000 | 77.00
5000 | WHEAT (47") IZMAIL-SICILIY 120011200 | 68.00
5000 | WHEAT (4T)) IZMAIL-NAPOLI 120011200 | 72.00
6600 | WHEAT (4T) IZMAIL-CONSTANTA 120011200 | 39.00
7000 | WHEAT (4T IZMAIL-MARMARA 150011200 | 50.00
7000 | WHEAT (47" IZMAILISRAEL 150011200 | 40.00
800D | WHEAT (47" IZMAIL-EGYPT MED. 150011200 | 70.00
8000 | WHEAT (4T IZMAIL-SARDINIA 150011200 | 73.00
8800 | WHEAT (47 IZMAIL-CONSTANTA 150011200 | 37.00
8800 | WHEAT (47) IZMAIL-SPAIN MED 150011200 | 75.00

T

Yukaridaki tim seferler ortalama 15 yas profiline haiz gemilerin hiz ve sarfiyat verilerine dayanilarak olusturulmaktadir. Gemilerin
ana yakiti IFO 180, ikincil yakiti ise MDO'dur. Tum seferler yikleme limaninin asgari 300 mil uzagindan baslar, tahliye limaninda
biter. Varsa ortalamanin Gzerindeki 6rneklere, diger cesitli kaynaklardan da dogrulugu teyit edilmeden yer verilmez. Bu rapordaki
bilgiler ISTFIX Arastirmaekibinin gtivenilir buldugukaynaklardan ve piyasa analizlerinden derlenmistir. Rapor, yayimlandigi tarih
icin guvenilirdir. ISTFIX, alici tarafindan bu raporun herhangi bir sekilde kullanimindan dogabilecek olasi bir sorumlulugu kabul

etmemektedir.

S&P

Bu hafta da bir koster satisi raporlanmadi.

YAKIT

Petrol fiyatlar bu hafta da dalgalandi ve HirmUz'den petrol akislarinin rahatlayabilecegi beklentisiyle distu.Bati Teksas tipi ham petrol
fiyatlan 86,6 dolar/varilden 83,5 dolar/varile diserken Brent tipi ham petrol de gecen haftaki artislan sildi ve 94 dolar/varilden 88,25
dolar/varile dustt. Gemi yakit fiyatlar da tim bolgelerde dists kaydetti.

Rotterdam | Gibraltar | Malta Istanbul
USD / mt MGO | MGO MGO MGO
Bu Hafta 1,233.00 1,328.50 | 1,348.00 | 1,392.00
Gegen Hafta 1,291.00 1,368.00 | 1,410.00 | 1,477.00
Degisim -4.49% -2.89% -4.40% -5.75%
Rotterdam Cebelitank . Malta
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B HURDA RAPORU

TURKIYE'DE GEMI GERI DONUSUM (Bayrak Ulkelerine Gire Listelenmistir)

OCAK-TEMMUZ 2026
SiraNO Gemi Adi ipi Tonaji GT Tonaji DWT insa Yili Gelis Tarihi

1 Kalliste 9050618 Ro-Ro/Yolcu Gemisi Fransa 30.718 6.442 1993 | 22.01.2026
2 Trogir 9222572 Doékme Yuk Gemisi Hirvatistan 25.600 44314 2001 | 1.06.2026
3 AF Francesca 7602089 Ro-Ro/Yolcu Gemisi Italya 19.009 3.210 1979 | 3.03.2026
4 Akritas 8020599 Ro-Ro K.KT.C. 20.381 13.030 1982 | 6.05.2026
5 Liva 8841618 KuruyUk Gemisi Kamerun 2.516 3.180 1977 | 6.07.2026
6 Guzel 7728699 Ro-Ro Kamerun 5.846 4.469 1980 | 16.03.2026
7 Akdeniz 7615048 Ro-Ro/Yolcu Gemisi Kamerun 9.795 1.310 1979 | 29.06.2026
8 Rover 8721337 Genel Kargo Gemisi Komorlar 3.086 3.340 1985 | 21.01.2026
9 Tanabata 9080297 Araba Ferisi Marshall Adalari | 49.443 13.548 1994 | 26.01.2026
10 Vilamoura 9529293 Petrol Tankeri Marshall Adalari | 81.380 | 158.513 2011 | 11.02.2026
11 Barguzin 8725644 KuruyUk Gemisi Palau 2.466 3.135 1985 | 10.04.2026
12 Afer 8913332 Genel Kargo Gemisi Panama 3.229 5.035 1991 | 25.05.2026
13 Abinsk 8105741 Dokme Yuk Gemisi Rusya 22.112 38.110 1983 | 26.01.2026
14 Yamal Irbis 8502092 Genel Kargo Gemisi Rusya 6.418 7.049 1998 | 25.05.2026
15 | Kapitan Yakovlev | 9077575 Genel Kargo Gemisi Rusya 4,998 4678 1996 | 24.06.2026
16 Toro 8826369 Genel Kargo Gemisi Sierra Leone 3.086 3.332 1989 | 19.03.2026
17 Rota Salvor 7931894 Rémorkor St. Kitts & Nevis 1.178 1.188 1982 | 22.06.2026
18 Agnes 8230388 KuruyUk Gemisi Tanzanya 2.457 3.637 1978 | 6.07.2026
19 Kareem R 7741251 Genel Kargo Gemisi Tanzanya 5.370 6.070 1979 | 16.01.2026
20 Verlaine 8841694 KuruyUk Gemisi Tanzanya 2.457 2.893 1980 | 3.03.2026
21 Belfast 8035166 Kuruytk Gemisi Tanzanya 2491 3.100 1982 | 22.04.2026
22 Lily-HA 8116072 | Ak Kapggﬂ?gkme Yuk Togo 8320 | 12353 | 1982 | 9.02.2026
23 ABS | 9244350 Ro-Ro/Yolcu Gemisi Togo 11.705 1.300 2001 | 25.06.2026
24 Inga A 9020352 Konteyner Gemisi Tarkiye 10.546 12.184 1993 | 12.01.2026
25 Hitit 9311751 Kimyasal/Petrol Tankeri Turkiye 23.246 36.993 2006 | 19.03.2026
26 Mecidiye 8619845 Ro-Ro/Yolcu Gemisi Turkiye 1.007 441 1989 | 19.03.2026
27 Kale Nakliyat-2 | 7901825 Kuruylk Gemisi Tarkiye 933 1.092 1980 | 2.04.2026
28 North Moon 8829294 Genel Kargo Gemisi Vanuatu 4.966 6.277 1990 | 9.04.2026

Kaynak: Clarksons Research Services Limited ve IMEAK Deniz Ticaret Odasi Gérselleri

TURKIYE'DE YILLAR iTIBARIYLE GEMi GERi DONUSUME TABi TUTULAN GEMILER
(Adet ve DWT)

TE2.848

BOOOC 432.415
00000 334678 ‘Dﬂ 709
400000 201 28

200000
100000
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2028 (Dcak-
Tammuz)

Géikdien Gomi Sayas & Topam DWT

Kaynak: Clarksons Research Services Limitet ve IMEAK Deniz Ticaret Odasi Gorselleri
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DUNYADA GEMi GERi DONUSUM (Gemi Tiplerine Gére Listelenmistir) TEMMUZ 2026

TEMMUZ
Gemi Tipi Ortalama Yas Toplam DWT

Acik Kapakli Dékme YUk Gemisi 1 270 20.741
Dokme Yuk Gemisi 4 29,3 117.182
Frigorifik (Sogutma Depolu) Yik Gemisi 2 31,0 17.314
Genel Kargo Gemisi 3 30,3 22.826
Kimyasal Tankeri 6 278 71.913
Kuruydk Gemisi 5 46,6 12.402
LPG Tankeri 1 28,0 1.221

Petrol Tankeri 6 23,2 355.179
Ro-Ro/Yolcu Gemisi 1 45,0 2.671

Genel Toplam 29 31,3 621.449

Kaynak: Clarksons Research Services Limitet ve IMEAK Deniz Ticaret Odasi Hesaplamalar

ULKELER BAZINDA GEMi GERi DONUSUMU (Adet ve DWT) TEMMUZ 2026
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Kaynak: Clarksons Research Services Limited ve IMEAK Deniz Ticaret Odasi Gorselleri

DUNYADA YILLAR iTiBARIYLE GEMi GERi DONUSUME TABi TUTULAN GEMILER
(Adet ve DWT)

12.852.0M1
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Kaynak: Clarksons Research Services Limitet ve IMEAK Deniz Ticaret Odasi Gorselleri

*IMEAK Deniz Ticaret Odasi Deniz Ticareti ve Deniz Ulagtirmas1 Genel Sekreter Yardimeilig1 biinyesinde hazirlanmustir.

HAZIRLAYANLAR: Aycan KULAKSIZ HACIBEBEKOGLU (Sektorel Arastirmalar Uzmani) - Meryem GELIK (Deniz Ticareti Uzmani)
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LCM RQOTA Denizcilik, denizle karanin bulustugu her yerde
v deniz dip tarama, iskele ve liman insaatlari, deniz dolgusu,

@ L~ celik kazik ve palplans gcakimi hizmetlerinde, gtctni
t alaninda 35 yili asan deneyim ve uzmanligindan alan
&&V guvenilir ¢ozim ortaginmizdir.
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THE FORCE AT SEA,
THE HARMONY IN MOTION.
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Evliya Celebi Mah. Rauf Orbay Cad. No: 39-2 YAF GROUP Business Center
Tuzla / ISTANBUL / TURKIYE
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